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摘要:随着我国邮轮产业的发展,各港口城市相继以建设邮轮母港来发展邮轮经济,但大多数邮轮

港口经济收益甚微,形成邮轮港口供大于求的市场局面,并出现不良竞争和重复建设的问题,亟须

合理规划和建设邮轮港口、科学配置相关资源以及促进邮轮旅游产业良性发展。文章利用赫芬达

尔-赫希曼指数和偏离-份额分析法,对2008—2018年中国主要邮轮港口群(渤海湾邮轮圈、长三角

邮轮圈和南部邮轮圈)进行空间聚集和竞争格局分析,并提出发展建议:加强整体规划,促进区域

合作;稳定上海港的邮轮中心地位;细分港口资源和区域特色,对渤海湾邮轮圈差异化定位;充分

发挥南部邮轮圈的发展优势。

关键词:邮轮港口;邮轮旅游;空间聚集度;偏移增长;市场竞争

中图分类号:F590    文献标志码:A    文章编号:1005-9857(2020)08-0058-06

TheSpatialAggregationandCompetitionSituationofMain
CruisePortsinChina
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Abstract:WiththedevelopmentofthecruiseindustryinChina,variousportcitieshavesuccessive-

lybuiltcruisehomeportstodevelopthecruiseeconomy.However,mostcruiseportshaveyielded

little,formingamarketsituationwherethesupplyofcruiseportsexceedsdemand,andproblems

ofunhealthycompetitionandrepeatedconstructionhaveappeared.Therefore,itisurgenttoplan

andconstructcruiseportsreasonably,allocaterelevantresourcesscientifically,andpromotethe

sounddevelopmentofcruisetourismindustry.ThepaperusedtheHerfindahl-HirschmanIndex
(HHI)andtheShift-shareAnalysismethodtoanalyzethespatialaggregationandcompetition

patternofChina'smajorcruiseportgroups(BohaiBaycruisecircle,YangtzeRiverDeltacruise

circleandsoutherncruisecircle)from2008to2018.Andsomedevelopmentsuggestionswereput

forward:strengthenoverallplanning,promoteregionalcooperation;stabilizethestatusofShang-

haiPortasacruisecenter;subdivideportresourcesandregionalcharacteristics,andpositionthe

BohaiBaycruisecircletodifferentiate;andgivefullplaytothedevelopmentadvantagesofthe

southerncruisecircle.
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0 引言

随着全球邮轮旅游热潮的东移以及亚洲经济的

崛起,我国邮轮旅游需求持续增长,邮轮旅游产业进

入新的发展阶段。邮轮旅游产业的发展离不开邮轮

港口的规划和建设,近年来随着我国邮轮产业的发

展,各港口城市相继以建设邮轮母港来发展邮轮经

济。据统计,目前我国(不含港、澳、台地区)共有

15座城市已建成或规划建设邮轮港口,但正在运营

的邮轮港口中只有上海吴淞口国际邮轮港实现盈利,

形成邮轮港口供大于求的市场局面,出现不良竞争和

重复建设的问题,亟须合理规划和建设邮轮港口、科

学配置相关资源以及促进邮轮旅游产业良性发展。

鉴于此,本 研 究 运 用 赫 芬 达 尔-赫 希 曼 指 数

(Herfindahl-HirschmanIndex,HHI)和偏离-份额

分析法(Shift-shareAnalysis,SSA),对我国(不含

港、澳、台地区)主要邮轮港口进行空间聚集和竞争

格局分析,为邮轮港口的规划和建设提供科学依据。

1 研究范围

根据《全国沿海港口布局规划》,将目前我国已

建成并运营的沿海邮轮港口划分为渤海湾邮轮圈、

长三角邮轮圈和南部邮轮圈。其中,渤海湾邮轮圈

包括大连港、天津港、威海港和青岛港4个邮轮港

口,长三角邮轮圈包括连云港港、上海港、舟山港和

温州港4个邮轮港口,南部邮轮圈包括厦门港、深圳

港、广州港、海口港和三亚港5个邮轮港口。

2 邮轮港口的空间聚集度

邮轮港口的空间聚集度是邮轮港口在空间上

的集中程度,可衡量邮轮港口数量与其相对规模之

间的差异,是量化市场势力的重要指标[1]。

2008—2018年我国邮轮港口接待邮轮艘次和

出入境人次如表1和表2所示。

表1 2008—2018年我国邮轮港口接待邮轮艘次[2] 艘

年份 天津港 上海港 舟山港 厦门港 三亚港 青岛港 大连港 广州港 深圳港 海口港 连云港港 温州港 威海港

2008 15 60 - 56 132 4 8 - - - - - -

2009 26 79 - 26 34 7 15 - - - - - -

2010 40 178 - 58 15 12 11 - - - - - -

2011 31 105 4 11 35 21 17 - - - - - -

2012 35 121 - 19 86 3 9 - - - - - -

2013 70 197 - 13 113 2 9 - - - - - -

2014 55 272 1 23 71 2 6 - - - - - -

2015 93 344 12 66 30 19 17 - - - - - -

2016 142 513 13 79 25 52 27 104 12 - - - -

2017 175 512 15 77 12 63 31 122 109 32 - 1 -

2018 116 403 1 96 20 44 34 94 89 54 9 6 3

表2 2008—2018年我国邮轮港口出入境人次[2] 万人

年份 天津港 上海港 舟山港 厦门港 三亚港 青岛港 大连港 广州港 深圳港 海口港 连云港港 温州港 威海港

2008 2.00 13.00 - 7.37 33.97 3.40 1.65 - - - - - -

2009 5.80 18.30 - 2.02 7.55 8.45 1.79 - - - - - -

2010 10.00 34.18 - 1.97 3.94 1.51 1.98 - - - - - -

2011 7.20 23.73 0.49 1.26 6.90 3.12 4.66 - - - - - -

2012 11.91 35.75 - 3.59 11.68 0.31 2.13 - - - - - -

2013 25.00 75.66 - 2.49 13.53 0.55 3.03 - - - - - -

2014 22.40 121.88 0.24 5.64 15.60 0.52 0.67 - - - - - -

2015 43.10 164.52 2.00 17.57 10.34 3.21 2.29 - - - - - -

2016 71.47 289.45 1.78 19.09 9.65 8.95 6.48 32.60 2.23 - - - -

2017 94.21 298.58 3.06 16.18 4.00 10.94 6.91 40.35 18.91 2.61 - 0.50 -

2018 68.39 275.29 0.04 32.48 2.01 11.00 8.45 48.12 36.46 5.12 1.28 1.47 0.56
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采用赫芬达尔-赫希曼指数(HHI)衡量邮轮港口

的空间聚集度,以邮轮港口的出入境人次(接待人次)

作为衡量市场份额的指标,测度2008—2018年我国

邮轮港口空间结构的变化,计算公式为:

HHI=􀰑
n

i=1
Sharei2 (1)

Sharei=PTi/􀰑
n

i=1
PTi (2)

式中:HHI为邮轮港口空间聚集度,且1/n≤HHI≤1;

Sharei为港口i 的邮轮港口市场份额;PTi为港口

i的接待人次;n 为港口数量。

HHI越趋近于1,邮轮港口空间聚集度越高,

表明邮轮港口竞争的集中程度越高,且部分邮轮港

口的竞争优势明显;HHI越趋近于1/n,邮轮港口

空间聚集度越低,表明邮轮港口竞争分散[3]。

经计算,我国邮轮港口的空间聚集度如表3和

图1所示。

表3 我国邮轮港口的空间聚集度

年份
HHI

渤海湾邮轮圈 长三角邮轮圈 南部邮轮圈 全国港口群

2008 0.43 1.00 0.68 0.41

2009 0.56 1.00 0.67 0.29

2010 0.58 1.00 0.56 0.46

2011 0.37 0.96 0.74 0.31

2012 0.71 1.00 0.64 0.37

2013 0.78 1.00 0.74 0.45

2014 0.90 0.99 0.56 0.64

2015 0.79 0.98 0.53 0.50

2016 0.69 0.99 0.38 0.53

2017 0.72 0.98 0.34 0.52

2018 0.62 0.98 0.31 0.35

图1 我国邮轮港口空间聚集度的年际变化

三大邮轮港口圈的市场份额如图2所示。

图2 三大邮轮港口圈的市场份额

2.1 全国邮轮港口

我国邮轮港口的 HHI经历先上升后下降的变

化趋势,表明邮轮港口空间聚集度由集中向分散发

展,并逐渐由单中心港口向多中心港口发展。

由图2可以看出,我国邮轮港口的大部分市场

份额长期由上海港占据。然而随着我国邮轮旅游

产业的发展日渐成熟,各港口城市纷纷试图借力邮

轮经济拉动城市经济,积极筹划邮轮港口的规划、

建设和运营,因此市场集中度有所下降。

2.2 长三角邮轮圈

长三角邮轮圈的HHI保持稳定,且基本为1或

接近1,表明其空间聚集度较高,并处于集中枢纽阶

段。圈内各邮轮港口之间的竞争基本由上海港垄

断,上海港处于枢纽中心的地位。

由图2可以看出,长三角邮轮圈的市场份额远

超渤海湾邮轮圈和南部邮轮圈,居于市场竞争的领

先地位。

2.3 南部邮轮圈

南部邮轮圈的 HHI呈现持续下降的趋势,表

明其空间聚集度越来越分散。由图2可以看出,自

2016年广州港和深圳港投入建设并运营以来,南部

邮轮圈的市场份额有所上升,并形成多中心港口并

存的结构,港口之间的竞争愈加激烈。

3 邮轮港口的竞争格局

偏离-份额分析法(Shift-shareAnalysis,SSA)

由美国学者最早提出[4],后经不断发展和完善,目前

已广泛应用于产业结构调整和竞争力分析等领

域[5]。金一等[6]运用偏离-份额分析法,对我国港口
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货种的结构变化进行分析;梁双波等[7]运用偏离-份

额分析法,对长三角集装箱港口体系的偏移增长和

演化模式进行研究。

Notteboom等[8]运用偏离-份额分析法研究港

口群的体系结构和竞争格局,提出在一定时期内,

港口群内任一港口的增长量都可分解为“分享”和
“偏移”2个部分:分享增长是某港口或港口群在整

个港口体系运量增长率增长时所获得的增长量;偏

移增长是该港口或港口群的绝对增长量与分享增

长量之间的偏离量,增长速度较快的港口或港口群

的偏移增长量为正,反之则为负。具体计算方法为:

SHIFTi=ABSGRi-SHAREi=PTit1-   

(􀰑
n

i=1
PTit1/􀰑

n

i=1
PTit0)×PTit0 (3)

SHIFTTRATEi=SHIFTi/PTit0×100% (4)

式中:SHIFTi、ABSGRi、SHAREi 和SHIFTTRATEi

分别为港口或港口群i在(t0,t1)期间的偏移增长

量、绝对增长量、分享增长量和偏移增长率;PTit0和

PTit1 分别为港口或港口群i在t0和t1时的接待人

次,对二者进行求和即整个邮轮港口体系在t0和t1
时的接待人次总量;n 为邮轮港口体系中的港口

数量。

偏移增长率越大,表明港口或港口群的发展速

度越快,具有竞争优势;偏移增长率越小,表明港口

或港口群的发展速度越慢,处于竞争劣势[9]。

本研究采用偏离-份额分析法,对我国邮轮港口

的偏移增长量和偏移增长率进行计算,以此分析和

评估邮轮港口的竞争格局和地位,从而为邮轮港口的

科学规划和建设提供参考。经计算,2009—2018年

我国三大邮轮圈的偏移增长量和偏移增长率的变

化趋势如表4和图3所示。

表4 三大邮轮圈的偏移增长量和偏移增长率

年份
渤海湾邮轮圈 长三角邮轮圈 南部邮轮圈

偏移增长量 偏移增长率/% 偏移增长量 偏移增长率/% 偏移增长量 偏移增长率/%

2009 68899.76 1.73 100076.50 0.77 -168727.41 -0.41

2010 -635.38 -0.01 79040.17 0.43 -78404.80 -0.82

2011 30596.56 0.23 -59931.61 -0.18 29353.69 0.50

2012 -192460.75 -1.28 23218.86 0.09 40141.89 0.49

2013 21831.94 0.15 98869.36 0.28 -120701.30 -0.79

2014 -160831.46 -0.56 170810.09 0.23 -9978.64 -0.06

2015 142591.44 0.60 -112478.82 -0.09 -30112.62 -0.14

2016 44379.81 0.09 86950.20 0.05 162069.99 0.58

2017 74866.44 0.09 -483520.14 -0.17 55550.25 0.09

2018 -224122.70 -0.20 -206574.78 -0.07 430697.48 0.52

图3 三大邮轮圈偏移增长率的年际变化

3.1 长三角邮轮圈

与渤海湾邮轮圈和南部邮轮圈相比,长三角邮

轮圈偏移增长率的变化趋势更为平稳。长三角邮

轮圈的接待人次超过全国邮轮港口接待人次总量

的50%,而上海港承担长三角邮轮圈近100%的运

量。上海是国际贸易中心、国际经济中心、国际航

运中心、国际金融中心和我国中心城市,其经济条

件、地理位置、旅游资源和支持政策等方面在全国
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邮轮港口城市中均名列第一,其他邮轮港口在短时

间内难以超越。因此,以上海港为核心的长三角邮

轮圈稳居市场“龙头”地位。

3.2 南部邮轮圈

南部邮轮圈在我国邮轮旅游产业发展初期的

发展势头并不明显,随着广州南沙邮轮港和深圳蛇

口邮轮港的规划、建设和运营,其邮轮市场逐渐升

温,邮轮港口的竞争力不断增强,年接待邮轮艘次

和出入境人次持续增长,远超优先发展的青岛港和

厦门港。

南部邮轮圈的快速发展主要受益于4个方面。

①以广州、深圳、厦门、三亚和海口为经济和客源腹

地,这些城市经济实力雄厚,人均收入高,且公众受

生活习惯的影响更倾向于追求高质量的休闲度假

旅游体验。②依托的港口城市如广州、深圳、厦门、

三亚和海口等的交通立体系统完善,基础设施齐

全,游客出入的“大交通”和“小交通”系统衔接顺

畅。③地理位置优越,气候舒适宜人,全年适航,尤

其在冬 季 的 邮 轮 旅 游 淡 季 时 的 气 候 优 势 凸 显。

④目前以渤海湾邮轮圈和长三角邮轮圈为始发港

的邮轮航线目的地集中于日本,这些航线经过多年

发展,市场吸引力逐渐降低;而南部邮轮圈以东南

亚航线为主,航线目的地岛屿众多且具有独特风土

人情,航线设计更加丰富,游客选择较多,市场吸引

力巨大。

3.3 渤海湾邮轮圈

渤海湾邮轮圈偏移增长率的波动幅度较大。

渤海湾邮轮圈主要包括天津国际邮轮港、青岛邮轮

港和大连港国际邮轮中心,各邮轮港口都为争夺市

场做出不懈努力。天津港规划建设天津港国际邮

轮母港客运大厦,目标成为中国北方国际航运中

心;青岛港建设万吨级邮轮码头,力图打造精品邮

轮旅游母港;大连港基于东北亚国际航运中心建设

大连邮轮港口,目标于2020年形成国际邮轮母港。

三大邮轮港口之间的竞争激烈,“各自为战”的竞争

格局导致重复建设和资源浪费等问题,使得邮轮港

口的整体竞争优势下降。

4 建议

邮轮旅游以其强大的经济拉动力和对相关产

业链的带动效应吸引沿海各国和港口城市的关注

和重视,而邮轮旅游产业的发展离不开邮轮港口的

规划和建设。随着全球邮轮旅游热潮的东移,我国

各港口城市竞相规划和建设邮轮港口,然而目前大

部分邮轮港口尚不满足作为母港或始发港的要求,

且除上海港外其他邮轮港口均处于入不敷出的状

态。为促进邮轮旅游产业的良性发展,亟须从国家

层面进行统筹规划,合理开发利用邮轮港口资源,

避免过度建设、资源浪费和恶性竞争等问题。

本研究采用 HHI和SSA,对我国主要邮轮港

口进行空间聚集度测度和竞争格局分析。根据研

究结果,提出4点发展建议。

(1)加强整体规划,促进区域合作。目前大多

港口城市为借力邮轮经济带动城市经济,陆续以打

造邮轮母港为目标建设邮轮港口,但港口建设完成

后很多处于闲置状态,缺乏整体性规划,经营收益

甚少。因此,亟须深化全国与区域邮轮港口之间的

合作,促进良性竞争,提高整体收益。

(2)稳定上海港的邮轮中心地位。上海港各方

面的发展条件在全国邮轮港口中均处于领先地位,

应稳定发展上海港,充分发挥其“领头羊”作用,利

用其规模效应带动邮轮旅游产业发展。

(3)细分港口资源和区域特色,对渤海湾邮轮

圈差异化定位。对渤海湾邮轮圈的港口资源进行

细分:天津港因其优越的腹地条件和完善的基础设

施,应以成为东北亚区域邮轮母港为目标发展;青

岛港和大连港应以成为区域内重要的始发港和挂

靠港为目标发展。通过对渤海湾邮轮圈的差异化

定位,科学整合和配置资源,优化区域内邮轮港口

的体系结构。

(4)充分发挥南部邮轮圈的发展优势。南部邮

轮圈在地理位置、经济条件、旅游资源和航线设计

等方面具有极大优势,应积极与国内外邮轮港口城

市开展合作,充分利用地理优势,丰富航线设计,扩

大邮轮港口知名度,促进健康可持续发展。
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《海上治安案件查处》书评

随着“海洋世纪”的到来,世界沿海国家不断加强对国家管辖海域的管理,对海洋问题的重视程度也不

断提高,相继调整海洋战略,制定相对完善的海洋管理体系,强化海洋综合管理与执法,以维护本国的海洋

利益。海洋的重要性还体现在其已成为衡量国家综合实力的标准,强大海权与世界强国相伴而生并互为

倚重。

我国拥有广阔的海洋国土和漫长的海岸线,这是我国的天然财富。近年来海上盗窃、抢夺、贩毒和走私

等各类案件频发,对我国海洋经济发展的危害巨大。然而目前我国缺少专门针对海上治安案件查处的法律

规定,即使少数行为已构成海上刑事案件,也通常参照陆上刑事案件的规定进行处罚。此外,与海上刑事案

件相比,海上治安案件具有“点多、面广、线长”的特点,做好海上治安案件查处工作,对于保障国家安全、维

护海洋秩序以及保护公共财产和公民人身财产安全具有十分重要的意义。鉴于此,大连海洋大学海洋法律

与人文学院院长裴兆斌教授于近期出版专著《海上治安案件查处》,帮助读者了解海上治安案件查处的定

义、海上治安案件的认定和处理方法以及海上治安案件查处的程序等一系列问题。

该书从海上治安案件查处的概念入手,阐明海上治安案件查处的基本理念和法律依据,具有很强的理

论性;其重点在于整理并细化扰乱公共秩序、妨害公共安全、侵犯人身权利、侵犯财产权利和妨害社会管理

秩序5类案件,并准确分析这5类案件的认定和处理,涵盖海上治安案件的所有内容,为海上执法人员查处

海上治安案件提供法律依据,具有很强的实用性;对于海上治安案件的证据,对证据的基本理论、证据的保

全、证明标准、审查判断以及证据的收集和固定等方面进行详细阐述,具有很强的可操作性。此外,该书对

海上治安案件查处的程序和法律文书制作进行规范,充分体现程序正义。

《海上治安案件查处》一书由东南大学出版社出版,其弥补了我国在海上治安案件查处领域的学术空

白,实用性和可操作性强,展现了裴兆斌教授在海上维权与综合执法以及海洋法教学与科研等工作领域的

丰富经验。该书可作为海警和其他海上执法部门执法办案的工具书和培训书,也可作为相关学科本科生和

研究生的教学参考书,是一部值得阅读的优秀著作。(卢政峰 大连海洋大学海洋法律与人文学院)




