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摘要:利率市场化改革是我国正在进行的改革之一。中国的商业银行可以借此提高自身的竞争力,以

此来应对新经济常态下可能的各种挑战。发展海洋经济是我国最新的国家战略,也是中国新的经济

增长点。推动海洋经济向高层次发展,优化海洋经济结构,离不开来自金融层面的支持。而利率市场

化改革将促进银行业之间的相互竞争,使商业银行的资金进入相对高风险、高收益的海洋经济中。文

章以海洋经济中的大头———海洋航运为例,分析了利率市场化改革对海洋航运业发展的影响,阐述了

利率市场化对推动海洋航运发展的重要意义,在此基础上从金融支持的角度对发展海洋航运业提出

了加大金融政策倾斜力度,加强金融机构人才队伍建设和金融机构业务能力建设,加强资本市场建

设、拓宽融资渠道、促进投资多元化和利用科技手段加强信息收集与共享等政策建议。
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Abstract:InterestRateLiberalizationisoneofthereformsinourcountry.China􀆳scommercial

bankscanimprovetheircompetitivenesstocopewiththechallengesofthenewconditions.Devel-

opingmarineeconomyisthelatestnationalstrategyandtheneweconomicgrowthpointinChina.

Promotingthedevelopmentofmarineeconomytoahighlevelandoptimizingthe marine

economicstructurecan􀆳tbeseparatedfromthefinancialsupport.InterestRateLiberalizationwill

promotethemutualcompetitionbetweenthebankingindustries,sothatthecommercialbank

fundsflowingintotherelativelyhighrisk,high-yieldmarineeconomy.Thispaperanalyzedtheim-

pactofInterestRateLiberalizationtooceanshipping,expoundedtheimportantsignificanceofIn-

terestRateLiberalizationinoceanshippingdevelopment.Onthisbasis,thispaperputsomerec-

ommendations,includingstrengtheningpolicysupport,strengtheningtheconstructionoftalent

andprofessionalqualificationoffinancialinstitution,strengtheningcapitalmarketconstruction,

broadening financing channels,promoting investment diversification,and strengthening
informationcollectionandsharing.
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1 引言

关于利率市场化的研究,是从20世纪60年代

左右开始的,其中,McKinnon[1]的金融抑制理论,

Shaw[2]的金融深化理论是利率市场化问题的理论

基础。随后,在20世纪90年代,Hellman,Murdock
等[3]提出了金融约束理论。在这些人的理论基础

上,又有许多学者针对利率市场化问题做了多方面

的实践研究,包括利率市场化对银行经营绩效的影

响、对 经 济 发 展 的 影 响、对 不 同 产 业 发 展 的 影

响等[4-5]。

发展海洋经济,是我国最新的国家战略之一。

随着“21世纪海上丝绸之路”战略的提出,海洋经济

在我国整个经济体系中的地位逐步提高,也成了我

国转变经济增长方式,寻找新的经济增长点的重要

方向。我国出台的《全国科技兴海规划》《全国海洋

经济发展规划(2016—2020年)》等,也都为发展海

洋经济提供了有力的政策支持。

海洋航运业是海洋经济的重要组成部分,也是

整个海洋经济中历史最悠久、最为基础的部分之

一。整体的生产总值约6000亿元,随着海上丝绸

之路战略的展开,海洋航运业的地位和规模将会得

到进一步的提高。

利率在整个金融体系中处于核心地位,金融对

整个经济的发展至关重要。利率市场化改革,不仅

将会影响金融业的发展,同时也会影响并改变经济

体系中的各行各业的发展。利率市场化改革,将会

优化金融结构,会影响经济体内部的金融支持力

度,而金融支持对产业发展的影响,包括产业投资、

产业创新、产业发展模式等,早已通过理论和实践

被证明。

本研究试图以海洋航运业为例,结合金融理论

和产业经济学理论,研究利率市场化改革对海洋航

运业发展的影响,并以此为基础提出政策建议,以

进一步引导金融业资金流入海洋航运业,进而推动

整个海洋经济的发展。

2 我国海洋航运业发展中的优势与劣势

航运,是水上运输事业的总称,也是人类在水

上开展的最基本的经济活动之一[6]。海洋航运有着

悠久的历史。早在中国古代春秋战国时期,就已经

出现了较大规模的海上运输活动,而欧洲也围绕着

地中海沿岸发展起了大规模的航运业。

2.1 我国海洋航运业发展中的优势

我国目前的航运业体量巨大,发展潜力巨大,

从总体规模上看,中国的港口吞吐量,造船业造船

完工量、新接订单量、手持订单量均在世界上处于

领先地位(表1)。

表1 2016年世界十大集装箱港口吞吐量排名

排名 港口 吞吐量/(万标准箱)

1 上海港 3653

2 新加坡港 3092

3 深圳港 2420

4 宁波-舟山港 2062

5 香港港 2011

6 釜山港 1946

7 广州港 1762

8 青岛港 1751

9 迪拜港 1559

10 天津港 1410

  数据来源:英国劳氏新闻.

从表1中可以看到,中国在世界吞吐量排名前

10的港口中总共占据7席,规模十分庞大,相较其

他国家在海洋航运运输方面有着巨大的市场和需

求。这是中国海洋航运业发展的一个重大优势,是

其他国家不可比拟的[7]。

从表2中可以看到,中国虽然在造船完工量方

面略微落后于韩国,但也占据了整个世界超过1/3
的造船完工量。同时中国在新接订单量,手持订单

量方面遥遥领先,这反映出我国在造船业方面具有

规模优势和潜力优势,在未来的船舶市场竞争中,

我国领先一步。同时,由于海洋航运业使用的基本

运输工具为船舶,我国巨大的造船能力也为我国海

洋航运业的发展打好了基础。



44   海洋开发与管理 2017年 

表2 2016年世界主要造船国家三大指标

国家

2016年造船完工量 2016年新接订单量 2016年底手持订单量

万载重吨
占比重

%

万修正

总吨

占比重

%
万载重吨

占比重

%

万修正

总吨

占比重

%
万载重吨

占比重

%

万修正

总吨

占比重

%

中国 3594 35.9 1103 32.0 1617 59.0 403 35.8 9595 43.0 3049 35.4

韩国 3630 36.3 1221 35.4 582 21.2 175 15.6 5028 22.5 1989 23.1

日本 2185 21.9 702 20.4 410 15.0 130 11.6 5919 26.5 2007 23.3

世界 9997 100.0 3445 100.0 2742 100.0 1123 100.0 22332 100.0 8621 100.0

  数据来源:英国克拉克森研究公司.

在港口和造船两个海洋航运的基础分支中,我

国具有的优势和潜力是明显的。除此之外,在政策

层面,我国提出了“21世纪海上丝绸之路”“全国科

技兴海规划”“全国海洋经济发展规划(2016—2020
年)”等发展海洋经济的战略,这都将提高我国海洋

航运方面的需求,促进我国海洋航运业的发展,并

鼓励海洋航运相关企业提高自身创新研发能力,掌
握核心技术,提高自身竞争能力。

从世界经济发展的角度来看,由于世界经济,

特别是欧洲经济持续低迷,美国经济恢复进程缓

慢,全球航运市场在过去几年中持续低迷,海洋航

运业的两大运价指标BDI(波罗的海干散货运价指

数)和CCFI(中国出口集装箱运价指数)跌至历史新

低。欧洲由于自身经济不振的原因,整体海洋航运

需求萎缩,对航运业的金融支持力度相应减弱,而
我国则在近几年增强了对海洋航运业的金融支持,

交通银行、工商银行、中国银行、浦发银行和平安银

行等都成立了专门的金融团队,加强航运金融业务

开发和服务。同时,我国成立了上海航运交易所,

并开展航运运价交易,国际干散货交易,集装箱交

易,沿海煤炭运价交易,油运交易和船舶市场交易。

上海清算所则开展了运费远期/期货合约人民币交

易业务。截至2015年10月,在上海航运交易所进

行交易的客户有4000余家,成交额3800多亿元,

相比2011年总成交728亿元,规模也有极快的增

长。这将对我国海洋航运业的发展形成巨大的正

面促进效应。

从金融角度看,如此巨大的规模,势必伴随大

量的金融服务需要,随着国际航运市场的重心逐渐

向东方转移,海洋航运业的发展潜力将会得到进一

步发掘,金融需求也会越来越大。从我国航运交易

所的快速发展看,航运业相关的金融服务潜力巨

大,金融服务是否能跟上实际发展需要,也会严重

影响我国海洋航运业的发展。

2.2 我国海洋航运业发展中的劣势

虽然我国在海洋航运业发展中有诸多优势,但
同样也存在着诸多劣势。

(1)我国对海洋航运业的金融支持力度明显

不足,2014年,全球船舶融资规模4750亿美元,

中国仅1000亿美元左右,与中国巨大的体量明显

不成正比,这使得海洋航运业的相关企业遭遇到

了融资难的问题。同时,由于我国对海洋航运方

面的金融支持服务处于初级阶段,总体的产品和

服务停留于低端市场,缺乏差异化、个性化的金融

服务,同时在船舶检验、价格评估、会计和审计服

务、航运风险管理、航运衍生产品交易和航运再保

险等高端金融领域,我国的发展严重滞后[8]。这

种规模和金融支持水平的不匹配,严重制约了我

国海洋航运业的发展。
(2)由于海洋航运业是一个投资周期长,受经

济波动影响大,资本密集的行业,这使投资海洋航

运业面临着非常大的风险,往往在经济发展状况好

时,投资规模增大,在投资进入回报期时,经济发展

状况转冷。这种巨大的风险,使许多要投资海洋航

运业的资金望而却步。同时,由于该行业资本密集

的特性,仅仅依靠企业自身资金难以满足发展需

要。这往往导致企业错失发展良机,失去研发创新

的能力而只能固守原业务,降低企业的竞争能力和

发展前景。

(3)我国海洋航运业缺乏高端人才和自主知识
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产权,在高端特种船舶方面,我国在世界市场上缺

乏竞争力[9]。目前,我国的船舶制造主要以低端船

舶为主,在大型油轮、高端客滚船、铺管船和大型集

装箱船等专用特种船舶以及绿色环保传播的设计

建造方面,我国主要依托国外的成熟设计,缺乏真

正的自主知识产权,本土化率低,相关产品在国际

上缺乏认可度。虽然高端船舶方向已取得了不少

成绩,但我国船舶企业仍面临巨大挑战。大力培养

高技术工人,高技术研发设计人才,实现高质量的

设计研发制造,是下一阶段的重点。

从金融角度看,问题也是如此。我国不仅面临

着前文所述的金融产品和服务落后于海洋航运业

务发展,金融支持力度不足、规模相对较小的问题,

同时在海洋航运业相关金融人才培养和信息收集

能力方面也存在明显问题。作为一个资本密集,知

识密集型行业,要做好海洋航运相关的金融业务,

需要大量高素质人才,涵盖航运、金融和法律等多

个方面。但我国航运金融人才培养还处在起步阶

段,各高校在相关专业,尤其是各专业的结合培养

上有明显缺陷,缺乏复合型人才,无法有效适应业

务发展的需要。同时,由于金融系统和企业之间存

在明显的信息不对称问题,这导致金融业只愿意把

资金借给大型国企,并收紧相关信贷投放,进一步

加剧了海洋航运业的融资难问题。

3 利率市场化改革对海洋航运业发展的影

响途经

利率市场化问题提上议事日程,是从20纪90年

代开始的。随后,经历了一系列改革,最终达到了目

前的水平。具体的改革进程如表3所示。

表3 中国的利率市场化进程

阶段 时间 改革内容 改革措施

初始阶段

1996 银行间同业拆借利率 放开

1997 银行间债券回购利率 放开

1998 贴现利率和转贴现利率 放开

1999 大额定期存款利率 协商确定

2000 外币贷款利率,300万以上外币存款利率 放开

2002 中外金融机构的利率管理政策 合并统一

2003 美元、欧元、英镑、日元等小额存款利率 放开

2004 人民币贷款利率 不设上浮区间

2006 商业性个人住房贷款 允许下浮至基准利率的0.85倍

2008 商业性个人住房贷款 允许下浮至基准利率的0.7倍

加速阶段

2012 人民币存款利率 允许上浮至基准利率的1.1倍

2013 人民币贷款利率,票据贴现利率 放开

2014 人民币存款利率 允许上浮至基准利率的1.2倍

完成阶段

2015.3 人民币存款利率 允许上浮至基准利率的1.3倍

2015.5 人民币存款利率 允许上浮至基准利率的1.5倍

2015.8 一年期以上定期存款利率 放开

2015.10 人民币存款利率 放开

利率市场化改革,放开了金融机构,特别是商

业银行的存贷款利率,提高了利率市场的竞争。这

将使商业银行的资金进入相对高风险、高收益的海

洋经济中,一是,商业银行可以通过调高贷款利率

提高资金的使用价格,调整风险收益的对应性,使

资金价格更好地反应所对应的价格。这也能使商业

银行获取更多的收益。二是,商业银行为了获取竞争

优势,也势必要扩展自己的业务,海洋经济是我国的
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国家发展战略,潜力巨大,占据该市场毫无疑问会对

商业银行的未来发展起到巨大的推动作用。

总的来看,利率市场化改革对海洋航运业发展

的影响,从以下几个方面体现。

(1)改变商业银行的垄断地位,促使商业银行扩

展业务广度,发展航运金融等业务,提高间接金融市

场对海洋航运业的开放,实现资源的再配置。利率市

场化使得商业银行相互之间可以通过不同的利率进

行相互竞争,这将使商业银行提高存款利率,以获得

更多存款,同时,商业银行也为此付出了更大的揽储

代价。同样的为了得到更大的收益,银行的风险偏好

将会提高。同时,针对这种变化,商业银行需要调整

资源配置,借以争取更高的资金收益。原本银行业处

于垄断地位,本身能获取高额垄断利润而无意参与高

风险高回报的海洋航运业,阻碍了间接金融市场对海

洋航运业的开放。但在利率市场化改革后,我国的银

行业必须要发展新业务,重新配置整体资金,借此应

对市场冲击,使自身在竞争中占据优势地位。这将为

海洋航运业的发展带来机遇。

(2)促进金融市场开发高端、差异化、个性化的金

融产品和服务,实现与企业的共同发展。我国航运金

融发展尚处在初级阶段,船舶检验、价格评估、会计和

审计服务、航运风险管理、航运衍生产品交易、再保险

等业务存在明显不足。具体到每个企业,由于海洋航

运业的特殊性,每个企业都面临着不同方面的问题。

对其资金支持应该差别对待,而不是单纯的一贷了

事,或者直接不对其提供资金支持。随着利率市场化

改革,金融市场将有动力进行金融创新,以此增加自

身的收益,降低风险。对于海洋航运业的企业来说,

金融市场进行的金融创新将会给他们带来更多元化

的选择,找到更适合自己的产品和服务。

(3)进一步打破银行业垄断地位,使更多资金

流入高风险高回报的海洋航运业中。利率市场化

改革使资金市场的参与主体多元化,许多资金可以

不通过银行这一中间环节进行直接投资。高风险

高回报的海洋航运业对于一些高风险收益偏好的

资金来说是一个很有价值的投资对象。

(4)提高金融业风险管理能力与要求,使其从

更宏观的角度衡量风险收益,更匹配海洋航运业的

实际情况。海洋航运业整个投资回报周期长,往往

以10年为单位。利率市场化改革后,商业银行等金

融机构不仅要考虑短期收益状况,更要考虑长期发

展和风险控制,这对风险收益周期长的海洋航运业

来说是一个福音。相关金融机构在做长期风险收

益管理时,会把短期没有明显回报又风险巨大的海

洋航运业纳入考虑,重新配置自己的资金。

(5)金融业人才培养意识的提高和创新能力的

提高。金融业原本的人才培养较为单一化,不注重

复合型人才的培养。但随着利率市场化改革,金融

业的业务复杂性增大,业务广度增大。金融企业提

高自身竞争力必须要增强创新能力,培养复合型人

才。而航运金融的有关业务恰恰是需要复合型人

才的,有了相应的复合型人才,金融业对海洋航运

业的支持才能更具有针对性。

4 从金融支持角度发展海洋航运业的政策

建议

本研究前三部分以分析了海洋航运业发展的

优势与劣势,并分析了利率市场化对海洋航运业发

展带来的各种影响。海洋经济是我国经济发展的

重要推动力,海洋航运业是其中的重要组成部分。

尽管我国逐渐提高了对海洋经济发展的重视程度,

相关金融支持力度显著提高,但我国目前对海洋经

济的金融支持还是有局限性的,在海洋航运业方面

就更是如此。海洋航运业资金不足,融资难的问题

依然客观存在。因此,本研究依托前文分析,根据

利率市场化对海洋航运业发展的影响途径,在结合

海洋航运业和相关金融支持的现状的基础上,对发

展海洋航运业提出以下建议。

4.1 加大金融政策倾斜力度

国家可以通过对相关金融产品和服务的税收

优惠政策等促进资金对海洋航运业的投资,根据海

洋航运业的不同部分对金融支持的特殊需求,针对

性地成立专门基金,重点扶持技术创新,鼓励企业

掌握自 主 知 识 产 权,并 为 此 提 供 相 应 的 资 金 支

持[10]。同时,通过政策手段加大中长期贷款的比

例,使贷款周期更符合海洋航运业投资回报周期长

的特点,鼓励金融机构根据实际情况自主定价,吸

引更多资金投入海洋航运业。此外,政府可以根据
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实际情况指定利息补贴政策,缓解企业短期资金

荒,引导资金提供方和接受方从更长远的角度看

问题。

4.2 加强金融机构人才队伍建设和金融机构业务

能力建设

我国针对海洋航运业的金融服务发展尚处在

初级阶段,船舶检验、价格评估、会计和审计服务、

航运风险管理、航运衍生产品交易和再保险等业务

存在明显不足。因此,政府应当鼓励商业银行应积

极做好产品设计创新和服务多元化的准备,推进产

品储备,积极探索航运衍生品设计和服务,增强资

金运用的效率,并发挥资金中介方面的优势,尝试

通过资产证券化的手段,针对航运业本身资金密

集、期限长、风险反应滞后的问题整合重构,组成标

准化有价证券,以获得更多资金,分散风险,进一步

丰富并完善我国航运金融产品体系。同时,由于海

洋航运业提供金融服务的复杂性,商业银行内部普

遍存在人才匮乏的问题。开展相关业务,需要拥有

金融、投资、海事、船舶和法律等方面复合背景的人

才。因此,国家应通过政策培养人才,加强人才储

备,建设一支人才队伍,鼓励各大高校在学校培养

专业复合型人才,增强学校培养和研究与实际需要

的对接,实现产学研的融合。

4.3 加强资本市场建设,拓宽融资渠道,促进投资

多元化

毫无疑问,资本市场融资是解决海洋航运业资

金不足问题的首要手段之一,也是促进其发展的动

力。政府可以通过加强资本市场建设,鼓励符合条

件的企业在主板市场上市,鼓励其他企业从新三板

等市场中融资,通过直接融资的手段提高海洋航运

企业的融资能力,使其更容易筹措资金。同时,要
注重债券市场建设,鼓励信誉好的企业通过公司债

等手段筹集资金,满足自身发展需要。并建立一个

公司债流通市场,通过提高公司债流动性增加品种

多样性的手段吸引更多的资金投入海洋航运业中。

同时,鼓励银行业为优质企业提供商业票据承兑和

贴现业务。此外,注重加强保险市场建设,分散资

金风险,更多地吸引民间资本和机构资本投入。

4.4 利用科技手段加强信息收集与共享

针对信息不对称问题,可以利用大数据、政府

信息统筹和银行业信息共享等手段,加强信息收集

与信息共享,帮助资金提供方识别海洋航运业企业

实际情况,降低资金提供方风险,使其愿意提供资

金,促进其降低资金使用价格,使海洋航运企业能

以一个更优惠的价格得到资金。同时,政府应通过

信息及时发现海洋航运业发展的潜在风险,及时进

行逆向干预,使整个海洋航运业健康有序平稳的

发展。

5 结语

中国的海洋航运业有着自己独特的优势,同

时,也存在着明显的劣势。在利率市场化改革和中

国以发展海洋经济为国家战略的大背景下,海洋航

运业的发展迎来了历史性机遇期。抓住利率市场

化改革和政策支持的良机,通过更强有力的金融支

持发展海洋航运业,提高自身的国际竞争力,将为

我国发展海洋经济打好坚实的基础,也将让我国在

海洋经济的发展中占据优势地位。
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