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为
贯彻落实党中央、国务院领导关于渤海环境

保护的重要指示，进一步加强渤海海洋环境

保护工作，确保渤海环境保护工作取得实效，

国家海洋局刘赐贵局长于 2012 年 6 月 15 日率队乘中国

海监飞机开展渤海海洋环境保护空中调研工作。执行此

项任务的中国海监 7005 飞机于 09:10 自山海关机场起

飞、11:30 在山海关机场落地，飞行 2 小时 20 分钟；北

海航空支队张汉德支队长作为执法人员在海监飞机上陪

同，并就航线、高度、目标等情况进行现场总指挥；此

次飞行重点对河口排污口、港口码头、海岛保护、海域

使用、自然保护区进行了巡视，其中对吊龙蛋岛、大笔

架山、小笔架山等第一批开发利用无居民海岛进行了重

点巡视，对菊花岛及其周边海洋情况以及航线涉及的锦

州新生能源和兴城临海产业区区域用海项目和锦州湾生

态监控区进行了巡视。为做好调研巡视的保障工作，北

海航空支队提前将海监飞机转场至山海关机场，做好飞

行前的各项航线保障、机场保障、机场人员接待等繁冗

复杂的协调工作，顺利完成了任务。

中国海监北海航空支队走过了30多年的风雨历程，

积累了不少的精神财富，同时出色地完成上级交给的各

项任务。支队参与 2008 年的抗击浒苔工作，及时监视

灾情为青岛市政府的决策做出了突出贡献；参与 2009

年大连大窑湾油库输油管带爆炸溢油事故处理、2010

年百年不遇的辽西湾海冰灾害处置、2011 年蓬莱 19-3

油田溢油事故处置⋯⋯在每一次的重大应急任务中，他

们都能克服重重困难到达现场开展工作，这是对支队和
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——中国海监北海航空支队应急飞行侧记
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队员们的考验，而应对每一次考验，队员们都经历了常

人难以想象的艰辛，同时也在不断成长。支队上下团结

一心、众志成城，以高度的责任感、使命感全情投入到

“战争”中去，用汗水和泪水深刻诠释对党和国家以及

对海洋事业的无比忠诚，用坚韧与奋进向人民交出一张

张完美的答卷。

2011 年 2 月，青岛遭遇连续 140 天无有效降雨天气，

属百年不遇的气象干旱。接到人工增雨命令后，北海航

空支队立即行动，驾驶海监飞机直指蓝天。这是青岛市

首次动用海监飞机实施人工增雨作业，也是海监飞机第

一次执行夜航作业。此次行动共飞行两个架次，共计 3

小时 50 分，播撒干冰 300 公斤，增雨效果明显，旱情

基本解除，为缓解青岛旱情起到了重要的作用，成功完

成了人工增雨的任务。北海航空支队在支持地方经济建

设和防灾减灾工作中，做出了自己的贡献。

2008 年 6 月，黄海海域爆发了大面积的浒苔灾害，

从连云港到乳山口，浒苔连绵分布数千平方千米，严重

威胁奥帆赛的顺利举行。党中央下达指示、国家海洋局

局党组下达指示、国家海洋局北海分局局党委下达指

示 :“不惜一切代价，确保奥帆赛顺利举行”。形势严

峻、任务艰巨，在国家海洋局应对黄海浒苔灾害前线指

挥部的领导下，自 2008 年 5 月 30 日至 8 月 24 日，北海

航空支队全体队员全部投入到抗击浒苔灾害的监测工作

中。支队以青岛沧口机场为飞行基地，史无前例地同时

动用了 5 架直升机，对北纬 34 度以北到岸边、东经 121

度以西到岸边之间的海域实施了航空监视，及时、高效、

准确地提供了每日浒苔分布范围、面积、覆盖率等信息，

为应对浒苔造成的不利影响提供了直观、全面的参考数

据和辅助支持。在抗击浒苔灾害历时 2 个多月的监视时

间里，北海航空支队创造了中国海监飞机执行任务的 7

个“历史之最”：飞机数量之最，首次在同一时间、同

一地点集结 5 架直升飞机执行国家重要任务；飞行密度

之最，单日投入 5 架飞机、飞行 5 架次；飞行强度之最，

飞行作业强度高、飞行持续时间长、飞行作业人员多、

每天起飞时间早；数据处理量之最，1 天处理 5 架飞机

的飞行数据及 4 艘船艇和陆岸监视的信息数据；制图数

量之最，1 个月制图 159 辐，打印输出 96 幅大图，总面

积约 150 平方米；数据处理速度之最，针对浒苔监视数

据特点，简化了数据处理流程，大大缩短了数据处理时

间，常规需 8 小时完成的工作量，3 个多小时即拿出结果；

图件展示之最，在每天的浒苔工作峰会中，国家海洋局

北海分局展示的图件大部分来自北海航空支队。在抗击

浒苔、护航奥运的应急处置工作中，中国海监北海航空

支队精心组织、突出重点、注重实效、分工明确、步调

一致、配合密切，充分展示了特别能吃苦、特别能战斗、

特别能奉献，作风顽强、能打硬仗的队伍形象。

为提高执法监察工作的有效性和针对性，北海航空

支队还积极推进飞行目标管理。主要包括：飞行前细化

监察任务书，量化任务目标，提出具体工作要求，做到

航空执法规范化；飞行后按照事先设定的任务量化指标

进行时段考评，认真总结经验教训。通过加强飞行管理，

提高飞行目标发现几率，有效地提升执法飞行质量。

2010 年初，渤海全域和黄海北部突发严重的海冰灾

害，对海上石油勘探开发、海上交通运输、港口作业、

渔业养殖及海洋捕捞、海岛居民生活生产等带来严重影

响。北海航空支队按照上级单位和有关领导的重要指示，

中国海监北海航空支队张汉德支队长



海洋开发与管理
OCEAN Development and Management

执 法 巡 航

52 2012 年第 8期

立即集中全部力量，开始了历时 68 天的海冰监测工作。

期间，支队队员加大飞行频率，扩大飞行范围，认真观

测冰情，积极获取资料，快速处理并发送冰情信息，认

真做好海冰监测各个环节的工作，为上级单位和有关领

导的决策提供了第一手资料。

为及时、有效地开展海冰监测工作，支队共使用了

大连周水子、天津塘沽、辽宁山海关、青岛沧口四个机

场，安排中国海监 B-3807、B-3843 和 B-7772 飞机执

行任务。各个监察组认真落实《2009-2010 年度海冰航

空监测实施方案》，明确各自的职责和任务，通力合作、

密切配合，有效形成监视区域互补，覆盖全区海域，加

强监视频率，提高监控时效，做到海冰监测不漏情、通

报详细客观不延缓。在整个监测过程中，监察队员克服

天气寒冷、连续出差、任务繁重、压力巨大等重重困难，

发扬了无私忘我、不怕疲劳、连续作战、勇于承担的敬

业精神。海冰灾害最为严重的 2 月中旬，恰逢阖家团圆

的虎年春节 , 但为了及时向上级有关部门提供寒潮过后

海冰监测的第一手资料，大连监察组坚守在海冰监视工

作第一线，大年三十和农历初二都进行了飞行，整个春

节假期共飞行了 5 个架次，对渤海和黄海北部全面进行

了海冰监测。支队全体队员付出了极大努力，牺牲了个

人和家庭利益，以高度的责任心和饱满的热情投入到监

测工作中，创造了开展海冰航空监测以来的多个历史记

录：即飞行架次小时数创历史记录，动用监测飞机数量

创历史记录，获取照片、录像资料创历史记录，为海冰

监测工作的胜利完成做出了应有的贡献。

在做好应急监测工作的同时，北海航空支队还力所

能及地为抗击海冰灾害做出其他贡献。一是 2010 年 1

月底，辽宁菊花岛被海冰封岛，岛上 3000 余名群众受

灾。按照上级指示，支队立即安排海监 B-3807 飞机对

空中拍摄的溢油情况及海监船在现场监视情况

空中监视到的浒苔分布情况

空中监视蓬莱 19-3平台
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菊花岛进行了应急监视，取得了完整的第一手菊花岛海

冰航空监视资料，同时安排海监 B-7772 直升机转场赴

山海关机场待命，随时为菊花岛居民生活必需品和应急

救灾物资运输、伤病员转移等应急救助工作提供支援。

二是 1 月 15 日，大连监察组接到中国石油海洋工程公

司应急办公室求助电话，由于渤海湾海冰灾害严重，他

们的船只无法出航，又急需了解其下新港地区、滨海地

区及埕海地区 16 个井架的受灾情况；接到求助电话后，

支队领导马上安排海监 B-3807 飞机，使用可见光设备

和合成孔径雷达对该冰区进行了细致的监测，发现中石

油公司的井架未受到严重损害，没有发生断裂井喷现象；

监察组将这些情况向中国石油海洋工程公司应急办公室

做了细致的书面答复，很好地解决了对方的困难，得到

了该公司的衷心感谢。三是支队两次安排中央电视台记

者搭载海监飞机对冰情进行了实地报道，记者还就支队

前段海冰监测工作和前期海上结冰情况等对监察组进行

了采访，两次采访的内容于次日在中央电视台进行了滚

动播出，得到了很好的宣传效果。

2011 年 6 月 12 日，蓬莱 19-3 平台溢油事故发生后，

北海航空支队立即启动溢油航空应急监视预案，动用中

国海监 B-3807、B-3843 固定翼飞机和中国海监 B-7101

直升机三架飞机，以大连、烟台、青岛机场为基地，实

施了航空应急监视。三架海监飞机犹如三只搏击长空的

雄鹰，严密监视着 19-3 油田溢油情况，紧紧盯住溢油

情况动态和发展趋势，充分发挥“千里眼，顺风耳”的

作用，及时将溢油分布范围、面积、覆盖率等航空遥感

信息源源不断地传送至地面，为上级领导处置决策提供

了大量准确的第一手资料。

灾情就是命令。面对突发溢油事故灾害，北海航空

支队从顾大局、讲政治的高度全力以赴、高效运转、精

心组织、认真计划、周密部署，迅速成立了由张汉德支

队长为组长的应急工作领导小组，下设五个工作小组，

即三个空中监视组和两个地面业务管理、信息数据处理

组，统一指挥，落实任务，明确分工，责任到人；各小

组之间工作密切配合，紧张有序，有条不紊，为顺利开

展应急监视任务奠定了坚实的基础。支队发扬“攻坚克

难、敢为人先、开拓进取、拼搏奉献”的北海精神，坚

持“严慎细实”的工作作风，心系灾情，奋勇当先：空

中监视人员不怕辛劳，起早贪黑，忘我工作，每天从飞

行准备到飞行结束常常需要连续工作十三四个小时；不

顾盛夏天气炎热和40多度机舱高温，义无反顾投入飞行；

克服晕机反应，一边呕吐一边坚持工作。地面处理人员
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认真分析，一丝不苟，确保每一个信息、每一组数据和

结果准确无误；有时飞机落地比较晚，拿到飞行数据后

已经天黑了，但为了抢时间赶速度，队员们常常加班加

点，废寝忘食，夜以继日工作，保证了监视监测结果的

及时提供。大家在各自岗位上努力工作，默默奉献，以

实际行动为减轻溢油灾害、保护渤海海洋环境贡献力量。

支队在应急监视期间，克服天气影响和空管管制因

素的制约，积极作为、主动协调。一方面加大军、民航

空管制部门的协调力度，及时通报飞行任务性质、计划

和要求，以获得军、民航空管部门领导和同志的理解和

支持，采取分层次多手段的方式进行协调，取得了良好

的效果；另一方面把好气象关，针对夏季雷电天气多的

情况，监察组采用“守株待兔”的办法每天按计划在飞

行现场等待飞行时机，不错过任何一个飞行日，为圆满

完成应急监视监测任务创造条件。特别是在保障北海分

局领导视察蓬莱 19-3 油田专机飞行中，支队重点保障、

积极协调、连夜工作，确保机组、场站和沿途各军航空

管部门等所涉及的飞行环节畅通无阻、万无一失，做到

了及时、安全、正点运行。飞行执法队队长胡学峰，妻

子当时身怀六甲，作为一线主官他是第一个飞在溢油海

域的航空队员；飞行执法队中“80 后”执法队员殷国伟，

溢油发生之时正值新婚蜜月期，他接到任务二话没说放

弃未休完的婚假，迅速赶往烟台机场投入飞行。像胡学

峰和殷国伟两名海监队员这样，一飞就是一个多月，在

支队里还有很多很多。

北海航空支队如何能够具备应急响应能力，科学部

署，构建协调有序、反应灵敏、运转高效的应急管理

工作格局，切实加强对溢油、海冰、赤潮、绿潮等重

大应急事件的处置和应对能力？是什么力量使北海航

空支队“召之即来、来之能战、战则必胜”，将“攻

坚克难、敢为人先、开拓进取、拼搏奉献”的北海精

神发挥到极致？

“外树形象、内强素质”是北海航空支队发展的杀

手锏，支队领导班子作为这个集体的领导核心，不仅靠

权力，更重要的是靠榜样的力量和人格的魅力。“公生

支队邀请部队空管部门
领导进行飞行管制与飞
行安全讲座

2011年2月，海监飞机
首次进行人工增雨作业

海监航空队员正在进行
逃舱操作练习
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明、廉生威”，为了抓好班子、带好队伍，支队领导多

年以来加强业务水平和技能培训，加强纪律教育，每次

空中执法做到高质量、高水平、高速度，减少能源浪费、

降低成本支出，杜绝无用功。

北海航空支队张汉德支队长认为，“养兵千日，用

兵一时”。北海航空支队能在应急事件中表现突出主要

靠两方面：一方面是业务能力的积累，如果没有平日扎

实的训练，就不会在重大任务中有出色表现，这些能力

都是通过长期磨练不断摸索、总结出来的；另一方面是

队员综合素质的提高，只有综合素质提高，在应急状态

下才能“召之即来、来之能战、战则必胜”，而这又是

在平时的训练中培养成的。在没有任务时，支队的管理

方式以人为本、绝不死板，航空队员身居一线、工作艰

辛，支队工作上给予指导、生活上加以关心，增进理解、

增进团结，激发队员的工作热情，形成了支队发展与队

员成长相辅相成的和谐模式，到了关键时刻，“我要做”

和“要我做”的动力是不一样的。此外，通过与高校、

科研院所的交流、合作等对外开放手段，学习他人的长处，

才得以跟上时代的发展；正是由于学习新技术，在大连

油管爆炸的应急时刻，支队首次搭载合成孔径雷达设备

进行飞行，才在阴雨大雾的恶劣天气情况下获取到比以

往使用普通设备更为清晰的数据。

北海航空支队黄友祥政委认

为，“只有平时多流汗，才能战

时少流血” 。他始终以“团结、

紧张、严肃、活泼”来培养队伍，

注重大局意识、全局意识，按照

军事化要求严格管理队伍，培养

支队敢打硬仗的精神。黄政委介

绍说，“航空的特点就是快，作

为海洋监测的重要手段，需要我

们上的时候，我们必须保证在第

一时间完成任务；通过各种锻造，

关键时候北海航空支队从没掉过

链子。按照应急预案，协调先行，

‘飞起来’才是关键，保持长久

的良好关系才能在‘紧急时刻飞

起来’，我们必须不等、不靠，

以大局为重；北海分局领导乘飞机视察海上溢油情况时，

我们连夜联系，不知打了多少电话，所有涉及航线的机

场都要通报，空管部门包括民航空管和军方空管，军方

空管又包括大军区、军分区、场站等，正是由于把协调

工作做在前面，每逢重大任务，我们都能优先起飞，也

正是由于每次任务完成得好，我们才获得了荣誉和更多

的支持；每年四次的飞行协调会是由中国海监北海总队

牵头、北海航空支队协办的会议，其目的在于与高层空

管以及各军分区空管保持密切联系，我们每次都在协调

会上介绍当年的工作任务，争取取得兄弟单位的支持；

与此同时，每逢重大节日，支队都要到相关空管部队进

行慰问，要做的工作的确很多。” 一支海上的空中执

法队伍，由于历史和现实的原因，没有自己的机场和指

挥系统，不难想象困难和影响。为了完成任务，支队“千

方百计、千言万语、千辛万苦、千山万水”地沟通协调，

以“真诚待人、谦虚做人、执着敬业”的精神，赢得了

相关部门的理解和支持，也建立了良好的关系。

天海之间热血铸忠诚，长空之间壮志在飞扬。中国

海监北海航空支队牢记使命、听从召唤，勇当先锋、决

战决胜，为了我国海监事业，在洒满阳光的航道上整装

待飞！


