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中国海洋调查船现状及发展思考

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　　摘　　　要：海洋调查船是海洋科研能力建设的重要组成部分，它的整体性能直接影

响国家海洋事业的发展。文章回顾新中国成立以来我国海洋调查船的发展阶段，依据我国

海洋调查船的现状，总结其在数量、吨位以及科考能力等方面的特点，并针对我国海洋调

查船的建设发展，提出５点建议。
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　　海洋调查船是用于海洋科学考察、应用技

术研究以及测量或勘探等船舶的统称［１］。海洋

调查船是进行海洋调查与研究的重要平台和必

要工具，是海洋科研能力建设的重要组成部分，

它的整体性能和技术装备水平直接影响国家海

洋事业的发展。

我国海洋调查船发展历史可以分为探索期

（２０世纪５０年代）、研制期 （６０年代）和发展期

（７０年代至今）３个时期。２０世纪５０年代中期，

我国开始将渔船、拖船等改造成海洋调查船，探

索积累近海调查的经验；６０年代我国尝试研制建

造新船，１９６８年我国自主建造了第一艘海洋综合

调查船 ——— “实践”号和具有海洋调查能力的

“东方红”号教学船；７０年代至今我国不断建造

新船。我国的调查船从改装船发展到各种专业或

综合型调查船，从近海发展到远洋，从数百吨级

发展到数千吨级以至上万吨级，取得了令人鼓舞

的巨大成就，为海洋科学调查研究提供了强有力

的技术支撑，也极大地提高了我国海洋事业的国

际地位，为 “查清中国海、进军三大洋、登上南

极洲”作出了重大贡献。

１　我国海洋调查船存在的问题与现状

１１　我国海洋调查船数量少

我国拥有２０艘海洋调查船，其数量与美

国、日本等世界发达海洋国家差距甚远。再者，

随着我国由近海向远海发展的需求以及海洋资

源开发等活动的增加，海洋调查任务急剧增多，

目前所拥有的海洋调查船舶已不能完全满足当

前调查任务的需求。

１２　我国缺乏大吨位海洋调查船

随着海洋战略竞争的范围扩展到全球，各

国海洋调查船的建造吨位越来越大，逐渐由

１０００ｔ、３０００ｔ向５０００ｔ发展，甚至超过万

吨。但是我国２０艘调查船中有１４艘吨位在

３０００ｔ以下 （图１），２１世纪以来建造的７艘海

洋调查船也只有１艘在３０００吨级以上，大吨位

调查船的缺乏与我国实施走出近海，面向深海

大洋和极地，发展海洋科技事业的决心和海洋

事业发展规划极为不符。

图１　我国现役调查船舶吨位统计

１３　我国海洋调查船的综合技术水平有待提高

我国现有海洋调查船鲜有具备操纵深潜器
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进行海底探测与取样的能力，多数船舶只是不

同学科共同利用的简单平台，难以实现海洋多

参数实时同步观测和系统综合集成，这种状况

与拥有１．８万ｋｍ海岸线的海洋大国地位是极不

相称。

１４　我国紧缺某些海洋专业、特殊类调查船

近些年来，为解决全球性的重大科学问题，

出现了世界范围的 “海洋大科学”研究，主要

包括全球海洋观测系统 （ＧＯＯＳ）、海洋科学钻

探、热液海洋过程及其生态系统等４个领域。

以全球海洋观测系统为例，ＧＯＯＳ将海洋作为一

个全球系统进行试验研究和预测［２］，为了增进

对海洋在控制气候变化上的作用的了解，其计

划中有一项世界气象组织的自动观测船计划，

而我国在海洋气象自动观测船领域尚属空白，

极大地制约了我国与国际海洋调查之间的交流

合作。

１５　海洋调查船更新缓慢

２０世纪６０—７０年代以及８０年代初建造的

海洋调查船数量占现有船舶总数的６０％ （图２），

现有的船舶整体性能和仪器装备难以满足现代

海洋科学发展的需求，船舶更新速度缓慢，影

响了我国海洋强国战略的实施。

图２　我国现役海洋调查船舶建造时间统计

１６　我国海洋调查船的使用缺乏统筹协调

我国大部分海洋调查船仅限于船舶所属单

位的内部使用，各涉海部门之间缺乏海洋调查

船使用信息交流，船舶资源浪费严重，重复调

查现象极为普遍。

目前，我国海洋调查船主要分布在国家海

洋局、中国科学院 （海洋研究所、南海海洋研

究所）、教育部 （中国海洋大学）和地质调查局

等涉海部门。且根据调查任务的不同，将我国

现有海洋调查船分为综合调查船、专业调查船

以及特种调查船３类进行研究。本研究的海洋

调查船是用于完成国家海洋基础性、综合性调

查和专项调查、国家重大研究项目、国际重大

海洋科学合作项目和政府间海洋合作项目等任

务的船舶。据统计，我国现拥有１２艘综合调查

船、７艘专业调查船和１艘特种调查船 （极地考

察船）（表１）。

表１　我国主要部门现役海洋调查船数量统计情况

单位
综合

调查船

专业

调查船

特种

调查船
小计

国家海洋局 ３ ０ １ ４

地质调查局 ０ ６ ０ ６

中科院系统 ５ １ ０ ６

农业部 ２ ０ ０ ２

教育部 １ ０ ０ １

省级海洋部门 １ ０ ０ １

总和 １２ ７ １ ２０

２　我国调查船发展的思考

２１世纪是海洋的世纪，海洋对人类社会的

重要性已引起世界性的普遍关注，海洋调查船

作为调查研究海洋的重要手段也必然迎来新的

发展机遇。同时，随着海洋科学事业的发展，

海洋调查技术对海洋调查船的建造提出了更高

的要求。在海洋调查船发展处于机遇与挑战并

存的时期，我们应该清醒地总结历史的经验，

分析现状中存在的问题。针对目前海洋调查船

建设以及使用中存在的问题，提出建议对策。

２１　建造大吨位、具有海洋综合调查系统的

船舶

　　近年来，许多发达国家均将海洋科学列为

优先发展的战略领域，都在陆续建造大型、现

代化的海洋科学综合考察船。我国调查船总数

中３０００吨级以下船舶占据了７０％，中远海调

查活动船舶资源严重匮乏。此外，发达国家首

先意识到综合调查测量系统的突出效益，纷纷
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把投资重点转向综合调查测量系统的研制和发

展。在２０世纪８０年代，海洋调查船调查测量系

统和船体建造经费的比例为０．０５∶１，９０年代

上升为０．２５∶１，当前发达国家的建造比例为

１∶１、２∶１，有些特殊的调查船甚至超过５∶１。

由于综合功能的迅速膨胀，各专业功能之间相

互覆盖、界线逐渐消除，各国建造的海洋调查

船功能更加综合化。为此，我国亟须建造具备

中远海海洋调查能力的综合调查船舶，为我国

实施走出近海，面向深海大洋和极地，发展海

洋科技事业的决心和海洋事业发展规划提供支

持与保障。

２２　加快旧船舶的改造、提升仪器装备性能

以适应海洋调查的需要

　　海洋调查船的旧船的改造和新船的建造是

相辅相成的，对海洋科学调查事业的可持续发

展都是十分必要的［３］。例如，有些调查船是２０

世纪６０年代末建成的，现在仍被誉为先进调查

船，继续忙于海洋调查；有些军舰是第二次世

界大战期间建造的，在前几年的局部战争中仍

发挥其威力。这些舰船之所以能长盛不衰，依

靠的就是现代化改造，由此可见加快旧船舶改

造的重要性。

如果船舶更新周期按２５年计算，至２０１０年

我国已有一半以上的调查船面临老化退役，这

种现状将严重制约我国海洋经济和海洋科技的

发展，因此，对现有的调查船不断充实完善和

定期进行现代化改造，形成新旧交替的良性循

环，才能为我国的海洋调查事业提供强有力的

保障。

２３　建造我国紧缺的海洋专业调查船

海洋调查船是ＧＯＯＳ系统的重要组成部分，

它在深海调查以及对特定海区进行详细调查方

面的作用是无法取代的，ＧＯＯＳ计划中有一项

世界气象组织的自动观测船计划，而我国在海

洋气象自动观测船尚属空白，大大影响了我国

与国际海洋调查的交流合作。因此，为全面发

展我国的海洋调查事业，建造紧缺的海洋专业

调查船势在必行。

２４　建设一支高效、统一管理的海洋调查船队

针对我国调查船更新缓慢、使用缺乏统筹

协调的现状，借鉴美国等海洋发达国家的船舶

集中管理经验，建设一支海洋调查船队，并建

立协调配合的海洋调查船管理制度是非常必要

的。拥有大量海洋调查船的发达海洋国家，都

积极从提高调查船成本效率比的基本考虑出发，

采取多种措施，加强海洋调查船的管理，最大

限度地提高船舶利用率。

２５　建立海洋调查船管理制度

实行海洋调查船管理制度有利于提高调查

船的使用率，发挥多方科研力量的综合优势；

有利于加强海洋现场数据的长期积累，推动科

技合作和海洋重大成果产出；有利于减少海洋

调查的交叉与重叠，增加部门间的协调配合和

资源共享。海洋调查船管理制度包括船舶登记

制度、成立海洋调查船协调机构、船舶调查活

动通报制度、船舶使用共享制度和用船计划申

请制度等［４］。
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