


址选择的观点
。

正是 因为有关
“

东方大港
”

的

说法不一
,

引起人们的诸多争议
,

本位利益者

有之
,

沽名钓誉者有之
,

使得
“

东方大港
”

这个

国人的
“

历史之梦
” ,

成为当今争夺的对象
,

争

议的热点
。

“

东方大港
” ,

顾名思义
,

一是指地 处中国

大陆的东部沿海地带 �二是指大港
。

而大港又

必须具备两个条件
�

一是靠泊能力大
,

即拥有

通航和靠泊世界主流型船舶的深水航道
、

深水

岸线和深 水 泊位 � 二是 吞 吐量大 �包括集装

箱�
,

即必须拥 有广阔的经济腹地
。 “

东方大

港
”

该落谁家呢� 而立足于这样的两个基本条

件
,

结合我国东部沿海现有港 口规模
、

自然条

件及未来发展 的可持续性等因素
,

作者对
“

东

方大港
”

的位置提出自己的看法
。

�� 通航及靠泊能力的要求 自 �� 年代以

来
,

世界海运货船迅速 向大型化趋势发展
,

这

是因为大型货船的货运成本低
,

能获得较高的

运输利润
。

据英国劳氏船级社统计
�

�� 年代

与 �� 年代 比较
,

每艘 海运油轮平均吨 位 由

�
�

�� 万吨上升到�
�

�� 万吨
,

兼用船由�
�

�� 万吨

上升到 ��
�

�� 万吨
,

干散货船由�
�

�� 万吨上升

到 �
�

�� 万 吨
,

上 升 幅 度 分 别 为 � �
�

� �
、

��
�

� �
、

和 ��
�

� �
。

�� 年代初
,

世界在册油轮

中 �� 万吨级以上的占��
�

� �
,

兼用船中 �� 万

吨级以上的占��
�

� � �其中 �� 万吨级 以上 的

占 ��
�

� � �
,

干 散 货船 � 万 沌 级 以 上 的 占

��
�

� �
,

已出现 �� 万吨级 以上的超大 型散货

船
。

这就是说
,

�� 年代初的世界主流船型
,

油

轮是 �� 万吨级以上
,

兼 用船是 �� 万吨级 以

上
,

干散货船是 � 万吨级以上
。

再看海运集装箱船的主流船型
�

�� 年代

以前是载 � ��� � � � 左右的第一代集装箱船 �

�� 年代是载 � � ���  � 的第二代集装箱船 �

�� 年代是载 � ��� 一� ��� � � � 的第三代集装

箱船�巴拿马级���� 年代是 一批 载 � ��� 一�

��� � � � 的第四代集装箱船 �超 巴拿马级 �
。

据报载 � ��� 一 � ��� � � � 的第五
、

第六代集

装箱船已在设计建造中
。

上述世界主流船型要求航道水深 �� 米左

右
,

深水泊位岸线长 �� 公里以上
,

深水泊域面

积 �� 平方公里 以上
,

泊位前沿水深 �� 米 以

上
。

�� 作为大港除 了港 阔水深外
,

还必须具有

广阔的经济腹地及 高科技 的含量 要有与此

相适应的供 电
、

供水
、

供油和交通
、

电讯等基础

设施 �要有发达的金融
、

保险
、

贸易
、

旅游
、

修船

等服务业
,

以及有与国际接轨的完整的法律
、

政策措施和高效率的涉外事务机构 �与其他众

多的城市间有便捷的交通和密切的经济往来
。

同时还要求与世界主要港 口城市有定期的航

班和密切的经贸往来
。

对照东方大港 的条件
,

我 们对 以上 � 个
“

东方大港
”

港址进行分析
,

其 中撂州湾港和大

鹏湾港 地处 中国大陆 的南部沿海地带
,

不属
“

东方大港
”

选址范围 �连云港
、

石 臼所港的水

深等条件不完全符合当今世界主流船型的航

行和靠泊要求
。

至于上海港加辟金 山嘴和上海港加辟独

山的两个方案
,

航道水深也不符合要求
,

很 多

专家对上海港的三条必经 浅段 航道

—
野窝

沙
、

沙亚
、

铜沙
,

能否通过人工疏浚
,

稳定滚滚

而来的长江流沙 �泥 �
,

使水深维持 一 �� 米还

是一个未知数
,

而且还要 ��� 多亿元的投资和

巨额的维护费
。

因此不少有识之士主张应该

充分利用宁波的北仑港
,

加强这方面的相互合

作
。

这无疑是一个明智的方案
。

就宁波港
、

舟 山群岛圈而论
,

其不足之处

就在于没有广阔的
、

发达的经济腹地
。

李鹏总

理在宁波港的题词只是对宁波港的一个期望
。

我们认为要真正实现李鹏总理的期望
,

唯有把

宁波港置身于上海 港
、

宁波 港
、

南京 港
、

南通

港
、

张家港港
、

舟山港的大联 合中才能真正成

为东方大港
。

二
、

关于
“

东方大港
”

的

区域范围问题

从我国现有的港 口辖属范围来看
,

由于传

海洋开发与管理 ��
,

��



统习惯的影响
,

一般都以行政区域为界定
。

显

然
,

这种界定
,

在自给 自足的 自然经济社会里
,

由于港口生产规模小
、

运量低
、

品种单一
,

它的

弊端也就不易暴露
。

但是
,

随着世界经济一体

化
、

区域化
、

集团化的蓬勃发展
,

港 口 已经成为

各国对外开放的门户和国内经济起飞的龙头
,

如果港 口 的范 围
,

仍 为行政区域的界定所 切

割
,

这不仅将严重影响港 口 的建设和发展
,

破

坏经济的客观流 向
,

造成货物迂 回运输
,

而且

在同一区域 内的港 口 之间
,

还会 出现 争上项

目
、

多头投资
、

重复建设等现象
。

实际上这是

一种极大的浪费
。

以浙江省的宁波港与舟 山

港为例
,

北仑深水港的水域
,

为两市的行政区

域界定所中分
,

南北相望的北仑区和舟 山市所

属的金塘岛
、

野鸭山
、

册子岛
、

分属宁波
、

舟山

两港
,

于是出现了同一项 目
,

重复建设的情况
。

如北仑港
、

镇海炼化公司先后在算山建成 � 万

吨级原同泊位 � 个
、

�� 万吨级原油泊位 �个
,

年吞吐能力 � � �� 多万吨
。

目前
,

除 ��� 万吨

原油保证该公司炼油外
,

多余的能力尽可用于

中转
。

可是
,

仅一线相隔属于舟山港一侧的吞

山
,

又建成 �� 万吨级的原油码头
,

同时还计划

在册子岛再建一座 �� 万吨级的原油码头
。

又

如北仑港已建成 �� 万吨级和 �� 万吨级的卸

矿码头各一座
,

年接矿能力超过 � ��� 万吨
,

完全能够接卸全国矿石进 口量
,

但舟山港也计

划建一座 巧 万吨级的卸矿码头
。

在同一区域

内
,

这种相同的
、

大吨位深水泊位的超前建设
,

不仅破坏了港口深水岸线的统一使用
,

造成布

局混乱
,

而且接踵而来的是争夺资源
、

争夺腹

地
、

争夺市场之战
。

这对于共用同一水域
、

同

一深水航道的两个港 口来说
,

究竟是竞争
,

还

是内耗
,

难道这不值得人们深省吗�

我国要加入世界经济大循环
,

加快与世界

经济接轨
,

参与世界市场特别是亚洲太平洋沿

岸市场的竞争
,

必须要建设几个具有世界水平

的国际贸易大港
。

作为这样的港 口
,

应该从宏

观上进行调控
,

跳 出狭隘的行政区域的界定
,

以经济的客观流向和港口 的 自然条件
,

实施统

一规划
、

统一开发
,

其办法可以采取组建集团

性港 口企业
,

多港合并
。

这样既可优势互补
,

又可减少浪费
,

同时还 可避免行政 区域 的触

动
。

这在国际上也早有先例
,

如纽约和新泽西

��
�

� ��
�

��
、

洛山矶和长滩 ��
�

�� �
�

� �
。

在

国内
,

由于发展的 自身规律
,

冲出行政区域 界

定的现象
,

早 已有之
。

如上海港在浙江的绿华

山岛建立过驳锚地
,

金山石化公司在乍浦港的

陈山建造原油深水泊位等等
。

随着
“

以上海浦

东开发开放为龙头
,

带动长江三角洲和整个长

江流域地区经济起飞
,

尽快将上海市建成国际

经济
、

金融
、

贸易中心之一
”

发展战略的进一步

实施
,

必须组建成一个以经济流 向为主体
,

冲

破行政区域界定的组合型东方大港
。

三
、

关于
“

东方大港
”

的

规划和建设问题

以上海为龙头的长江三角洲 以及整个长

江流域地区有丰富的人 口资源与自然资源
,

整

个地区人 口占全国的五分之二左右
。

丰富的

物产
,

特别是农产品
,

其粮食产量占我国的一

半左右
。

在自然资源中最突出的是水资源
,

长

江年径流量达 ���� 亿立方米左右
,

占我国七

大河流的 �� �
,

为发展现代工业提供了最重

要的保证
,

长江流域大中城市密集
,

科技发达
,

人才济济
,

整个地区交通方便
,

工业发达
。

地

处长江三角洲的现代东方大港必将促进上海

成为远东地区的国际经济
、

金融
、

贸易中心的

发展速度
。

推动长江流域特别是长江三角洲

地区的产业结构调整
、

外向型经济的发展和国

民经济快速增长
。

为此
,

我们必须科学地做好

组合式的现代化东方大港的规划
,

充分发挥其

时代功能
。

我们认为
,

东方大港的规划应着重建设好

四个基地
。

�
�

有层次地开发矿石中转基地

由于我国矿石资源的
“

丰而不实
” ,

分布不

均以及贫矿比重较大
,

远不能满足我国钢铁工

业和经济发展的需要
,

故进 口一定的铁矿石
,

�� 海洋开发与管理 �



以保证我国钢铁工业发展的需求
,

势在必然
。

据预测
,

我国 � ��� 年的钢产量将实现 �
�

� 亿

吨的目标
,

除国内矿 石供应量为 �
�

� 亿吨外
,

还需进 口铁矿石 � ��� 万吨左右
,

其中进 口矿

石供 应 长 江 中下游 地 区 � ��� 万 吨
,

占

��
�

� �
。

预 计 到 �� �� 年全 国进 口铁 矿 石

� �� �万吨
,

长江 流域为 � �� � 万吨
。

� ��� 年

全国进 口 �
�

�� 亿 吨 左右
,

长江流域 地 区为

� ���一� ��� 万 吨
。

�� �� 年 以后 将维 持 在

�
�

�一 �
�

� 亿吨规模
。

目前
,

宁波港北仑港 区 已有 �� 万吨级和

�� 万吨级的接卸泊位各一座
,

接卸能力超过

� ���万吨
,

上海港和宝钢 自用码头净接卸能

力约 � �� � 万吨 �不包括经北仑 中转来的 �
。

今后
,

以此为基础
,

逐渐建设一批深水的矿石

中转泊位
,

作为
“

东方大港
”

的基础货源
,

是很

有必要的
。

�
�

有步骤地建设原油中转储备基地

随着国民经济的发展
,

我国对原油的需求

量
,

预计到 � ��� 年约为 � 亿吨
,

��� � 年为 �
�

�

一 �
�

� 亿吨
,

���� 年为 �
�

�一�
�

� 亿吨
。

除了

自产量
,

预计我国进 口原油的规模为
�
��� � 年

� ���一� �� � 万吨
,

�� �� 年 � �   一� ��� 万

吨
,

� ��� 年以后 �
�

�� 一 �
�

�� 亿吨
。

而长江流

域地区的原油进 口量 为 ���� 年 � ��� 万吨
,

��  � 年 � ��� 万吨
,

� ��� 年以后将达到 � ���

万吨 �包括来料加工和国内贸易 �
。

在长江流域地 区
,

目前 已建有舟 山香 山

�� 万吨级和北仑 �� 万吨级以及其他一些 ��

多万吨级以下的原油码头
,

原油中转能力达到

� �� �多万吨
,

加上即将建造 的协和原油码头

和宁波港等在进行的海上原油船到船过驳业

务
,

已基本能满足这一地 区的原油中转量
,

近

期不必再建设大型的原油中转码头
。

可在 ��

世纪考虑建设新的大型原油中转码头
。

�
�

积极发展国际集装箱远洋

运输中转基地

由于集装箱运输具有快速
、

安全
、

优质
、

简

便
、

价廉和可实现
“

门到门
”

运输的优势
,

短短

几十年
,

世界集装箱运输得到 了迅速的发展
。

我国 自 ��� �年开 展集装箱运输以 来
,

至今已

形成相当规模
,

已建成集 装箱泊位 �� 多座
,

���� 年的集装箱吞吐量达到 ��� 多万 � � �
�

但与海运发达国家和地区相 比
,

我们的差距还

很大
。

集装箱运输作为一种先进的运输方式
,

是今后运输业的发展方向和 目标
。

我们认为
,

即使 �� �� 年香港回归
,

以及将来对台实行
“

统

一
” ,

大陆仍然需要建立自己的国际集装 箱中

转枢纽大港
。

这既是经济发展的需要
,

也是国

际资源开发利用的需要
。

此外
,

以浦东为龙头

的长江沿线的经济开发和对外开放
,

沿江地区

和 内陆地区对外贸易的比重的上升
,

这一地区

的集装箱吞吐量将保持全 国集装箱吞吐总量

的 ��  一 �� �
,

预计将达到
�
�� �� 年 ��� 万箱

左右
,

�� �� 年 ��� 万箱左右
,

��� � 年后超过 �

�� � 万箱
。

��� � 年
,

上海港集装箱 吞吐量为 ��� 多

万箱
,

是我国大陆集装箱吞 吐量最大的港 口
。

然而
,

由于港 口 水深条件的限制
,

如果不从宏

观着眼
,

港外找港
,

其今后的发展 已无多大的

潜力
。

而宁波港
,

目前 已建有可靠泊第四
、

第

五代集装箱船舶的码头多个
,

四个停靠第五
、

第六代的集装箱码头已经国家计委批准立项
,

将于 ���� 年动工建设 �舟 山也有可造大码头

的深水岸线等
。

如果把长江三 角洲地区的港

口 联合起来
,

组成东方大港
,

统一开发
,

以上海

港的雄厚实力
,

以宁
、

舟等港的深水泊位
,

可与

世界上任何港 口相媲美
。

�
�

有计划地建设煤炭中转
、

储存基地

我国是世界上最大的产煤国
,

也是最大的

煤消费国
。

由于我国煤炭分布不均衡
,

�� � 的

煤炭储量在
“

三西
” ,

而我国煤炭的最大消费地

则位于我国东南部沿海各省
,

故煤炭运输中形

成的
“

北煤南运
” 、 “

西煤东运
”

的格局在长时间

内不会改变
。

预计全国煤炭调运量 ���� 年为

�
�

�一�
�

� 亿吨
,

��� � 年为 � 亿吨左 右
,

����

年将达到 �一� 亿吨
。

而仅浙江省调入量预计

就将达到
�
�� �� 年 � ��� 万吨

,

�� �� 年 � ���

万 吨 左右
,

���� 年 � ��� 万 吨左 右
,

其 中

�� � 一�� � 将由海运调入
。

如果加上煤炭国

海洋开发与管理 � � 




