


其一
,

入海航道水深不足
。

长江 口的拦门沙
,

天

然水深为 �米
,

加上 �米潮差
,

万吨船只可乘潮出

入
,

现在航槽水深也只有 � 米
。

而世界许多港 口的水

深多在 �� 米以上
。

如纽约港最大吃水深度为 ��
�

��

米
,

伦敦港为 �� 米
,

其主要港区第尔伯利为 ��
�

�

米
,

东京的京滨港
,

吃水 �� 米
,

海上泊位达 �� 米
,

停

泊 � � 万吨油轮
。

至于法国塞纳河 口的勒阿弗尔港最

大水深 �� 米
,

曾停泊 �� 万吨油轮
。

上海港作为国际

大都市的主体港
,

应有不小于 ��
�

�米水深的通海航

道
,

能进出巴拿马型船只和第三
、

四代集装箱船只全

天候进出
,

以及 �� 万吨级船只乘潮进出是非常必要

的
。

大于这样船只所需的水深就需要利用邻近深水

港区来解决
。

其二
,

上海港的运输特点与当前集约化高
、

系统

化强的集装箱运输的国际海运主流不相适应
。

上海

港的主要物流为煤
、

铁矿石
、

原油
、

粮食
,

以及近年增

长甚速的建材运输
,

而集装箱运输虽然以较快速增

长
,
�� ��年 比 ���� 年增长 �� �

,

但还远远不能符合

作为国际大港的基本要求
。

原因是现有入海航道水

深不足以接纳满载的第三
、

四代集装箱运输船
。

应

该看到
�

国际集装箱运输的发展势头蓬勃兴旺
,

�� ��

年香港已达 � � 
�

� 万箱
,

新加坡也达 ���
�

� 万箱
,

而

上海则为 ��
�

� 万箱
。

有关部门对上海 ���� 年集装

箱运量预测仅为 ��� 万箱
,

这是基于当前航道水深

改善的进程来预测的
。

另一方面
,

上海市
、

长江三角

洲及长江沿岸地区
,

加工制造业发展迅速
,

成品多是

适箱物件
,

因而对于 �� 世纪世界经济重心东移太平

洋地区而言
,

集装箱运输向上海集中的压力也将是

迫使上海港加速发展集装箱运输的一个重要动力
。

其三
,

上海港运输与都市发展的滞后性是一个

必须重视的间题
。

超前建设是世界航运竞争中的一

项重要措施
,

�� 年代汉堡港
、

鹿特丹港
、

安特卫普港

为争取成为欧洲航运中心竞争异常激烈
,

东亚各国

无不以超前建设来适应未来
。

香港在其码头使用率

接近饱和时
,

即策划新的码头建设
,

葵涌八号码头建

成后
,

正在策划九号码头建设
,

而十号码头的前期工

作也已经完成
。

下一步即将对建设更大规模的大屿

山集装箱码头进行规划
。

新加坡的超前建设意识更

强
,

在布拉尼码头即将建成的同时
,

已在帕西班让一

带填海
,

将要建设一个处理能力达 � ��� 万箱的大

型现代化集装箱码头
。

韩国为吸引我国集装箱中转

运输的供给
,

决定在广阳港建设一个新的集装箱码

头
。

国际海运事业的发展
,

已经对我国构成一个咄

咄逼人的态势
。

然而上海港多少年来多是超负荷运

转
,

尽管浦东新建 �个泊位
,

仍不能适应航运业发展

的需要
。

其四
,

上海港的关键间题是深水岸线不足
。

从

上海沿海深水岸线分布的情况来看
,

可资利用的岸

线基本已经利用或安排了
,

尚余能建泊位的深水岸

线不多
。

即使有可资利用的岸线
,

则多分布于崇明
、

长兴
、

横沙三岛
。

而三岛岸线的利用
,

首先要解决

桥
、

隧交通
,

才能进行规模型开发
。

其五
,

上海市的码头泊位主要分布于黄浦江两

岸
,

分布尚欠合理
。

黄浦江自关港向下至吴淞口 ��

千米
,

码头与市区交错分布
,

江中浮简相属
。

上海港

货物吞吐量的 ��� 以及旅客发送量的全部都由黄浦

江各港区承担
,

但是黄浦江穿市而过
,

岸线使用
、

港

区仓储
、

船舶密度均已饱和
,

没有发展的余地
。

二
、

上海港的现状和

应采取的对策

纵观现代世界港口的发展趋势
,

对港区水深不

足和深水岸线不足的港口
,

通常采取以下三种方法

来加以弥补
。

其一
,

入海航道水深不足的河 口港
,

莫不通过河

口治理以增加进口航道的水深
。

以密西西比河 口为

例
,

该河口三角洲从分汉 口向下
,

有三个水道入海
。

原来的拦门沙都很浅
,

南水道和西水道滩顶水深只

有 �
�

� 米
,

经过治理
,

现在西南水道水深又达 ��
�

��

米
,

� 万吨级船只和第三
、

四代集装箱船可以上溯

��� 千米而达美国吞吐量最大的港 口纽奥尔良
,

更

可上溯距河 口 � ��
�

�� 千米的巴吞鲁 日�路易安娜州

首府 �
。

我国对有些河 口也进行了有效的治理
,

如甫

江河口宁波港区
,

因姚江建闸而淤浅
,

�� 年代整治

甫江口
,

使镇海港区可进 �
�

�万吨级船只
。

其二
,

对于深水泊位不足的港 口
,

可在其邻近岸

线寻找适合增建的新港区
,

以适应现代航运船只向

大吨位发展的需要
。

若港口属三角式河 口港
,

则可

将港区 向三角洲海岸迁移
。

法国塞纳河 口 的鲁昂

港
,

在三角洲海岸修建的勒埃弗尔港
,

就属此例
。

我

国营口港在口外所建的跋鱼圈港区也是一例
。

三角

港式的河口
,

则向口外海滨迁移
,

伦敦港 �� 年代以

来所建的第尔贝利港区即是一例
。

其三
,

人工岛的兴起
�

为岸线不足的港口开辟了

新途径
。

神户的人工岛开创先河
。

神户的港岛于

�� �� 年始建
,

���� 年完成
,

面积 ��� 公顷
,

投资约

�� 海洋开发与管理 �



� �  亿日元
,

有 �� 个泊位 �水深 � � 米 �
,

并有国际

会议中心
、

购物中心
、

旅游设施等
。

继之是六甲人工

岛
,

�� � �年施工
,
���� 年完成

,

面积 ��� 公顷
,

大水

深泊位 �� 个
。

许多市政设施正在建设中
,

投资 � ���

亿 日元
。
��� 年起又对港岛进行二期扩建工程

,

增加

面积 ��� 公顷
,

将要增加 �� 个泊位
。

这两个人工岛共

计大水深泊位 �� 个
,

占神户港深水泊位的 ��
�

� �
。

其他在大阪港
、

三河湾港
,

东京港各港区人工海岸形

成的港区也彼彼皆是
。

以上所述足以说明
,

上海港对于水深不足和岸

线不足两个主要问题都有解决的可能途径
。

那就是 �

可以用
“

浅水深化
”

和人工海岸的方法来解决
。

人工

海岸有多种形式
,

如前述的人工岛
、

人工半岛
,

还有

人工环礁和挖入式港池以及通过桥
、

隧工程将可资

利用的深水岸线连起来
。

当然
,

最为有效的方法应该

地是在其邻近沿岸寻找可资建泊位的港区
,

使上海

港的旧港区得到实际意义上的扩展
。

从上海港布局来看
,

一定时间内黄浦江沿岸港

区作为主体港仍然起着重要作用
。

而正在建设
、

规划

以及论证的港区 �长江河 口 区港口群
、

杭州湾北岸中

部港口群和芦潮港三角洲海岸港口群
,

犹如东京市

左有横滨
、

右有千叶这样的大港一样
。

经过对这三个

港口群的功能优势
、

劣势进行比较
,

可作如下分析
。

�� 长江河 口 区港口群 � 系指长江徐六径节点以

下的港口布设
。

这个港口 群将包括南岸的外高桥一

五号沟港区
、

罗径一宝钢成品码头 �挖入式港池 �港

区
、

太仓浪岗一七 丫口一浏河 口港区
。

这几个港区

中
,

太仓港区有长达 �� 千米的未开发岸线
,

深水贴

岸
,

岸线顺直
,

岸滩稳定
,

而且位于南北港交汇岸段
,

如果北港因发展需要
,

与南港北槽方案一样
,

开通入

海航道
,

则这一岸段
,

南北洋航线汇集
,

极具发展前

途
,

就是现在北洋航线 � ��� 吨以下船舶
�

只要北港

有通航设备
,

仍可在这里汇聚
。

这一港口沿岸
,

没有

具有规模的城镇
,

港区后方的仓储和集疏运基础设

施的建设
、

土地使用
、

居民拆迁的阻力都比较小
,

它

距上海市中心 区的距离在 ��� 千米以内
,

高速公路 �

小时便可到达
。

因此
,

七 丫口上下 �� 千米岸线是长

江河 口 区最具发展潜力的岸线
。

但它的发展同样受

到长江 口拦门沙的限制
,

一旦长江 口拦门沙深水航

道开通
,

受益将远大于浦东
、

浦西上海港的港区
。

罗径一宝 山港区 � 宝 山挖入式港池 已于 ���� 年

正式建成投产
,

有 �个海轮泊位
,

运转效果良好
。

罗

径第一期工程 � 个煤炭泊位即将动工
。

外高桥一五号沟港区 � 外高桥第一期 � 个顺岸

泊位已经建成
,

大型挖入式港池规划工作正在研究

之中
。

这些码头都要求能停泊 �万吨轮船和第三
、

四

代集装箱船
,

但达到设计要求需要在长江口深水航

道开通以后
,

此前可以停泊 �
�

�万吨以下的船舶
,

这

对浦东开发和上海市发展
,

仍然具有重要意义
。

对于

挖入式港池
,

如能利用沿岸滩地
,

不占用或最低限度

地利用现有陆地
,

减少现有建筑拆除
、

征用土地和搬

迁密度较高人 口
,

才是合算的
。

宝山挖入式港池建筑

在标高 �
�

�一 �
�

�米的长江边滩上
,

挖土填方而成
,

这样的经验值得吸取
。

崇明港区 �它由西
、

中
、

东 �个岸段组成
。

现有的

南门港
、

新开港
、

堡镇港都是小型港 口
,

以客运和杂

货运输为主
。

就港 口发展而言
,

西部的新建港区位于

长江主航线上
,

自 �� 年代白茹沙北水道逐渐改善
、

�� 米线贯通以来
,

崇明西北角的新建深水通岸
,

适合

建港的岸线可达 �
�

�千米
,

如果东风沙围垦并岸
,

则

建港岸线可以增至 � 千米
,

是不可多得的岸线
。

它是

向长江 中上游和苏北甚至 更远范围转 口 的有利港

口
,

同样可以 � 万吨级泊位迎接巴拿马型和第三
、

四

代集装箱船只
,

在与它隔北支 口相对峙的江心沙岸

线
,

海门县已经在立新闸规划将青龙港搬迁建设新

的海门港
。

如果同江
、

三亚大通道建成
,

崇明和上海

市区陆路相连
,

则这一港区将会发挥更大的作用
。

至

于中
、

东两段则视崇明开发的部署而定
。

北港入海航

道浚深
,

或者新桥通道 �南北港分流 口 �整治稳定
,

分

流 口 水深得以保证
,

则适时开发崇明中东部岸线仍

是可能的
。

长兴
、

横沙港区以及九段沙港区都与拦门沙深

水航道紧密相连
。

长兴
、

横沙有潮滩 ��
�

�� �平方公

里
,

九段沙面积 ��
�

��� 平方公里
。

它们都可接受北

槽基建土方和维持土方吹填造地
,

增加可用岸线长

度
,

不难估计
,

�
�

� 亿立方米的基建土和 � 巧
�

�� 一

�� ��
�

� 万立方米的工程期回淤土方
,

再加上现在一�

米航槽年维护量 � ��� 万立方米土方
,

可造土地面积

很为可观
,

所以九段沙以及横沙东滩可用岸线将大

量增加
,

希望有关部门及早做出围垦规划
。

长兴横沙

以及九段沙的建港设想
,

都只有建造桥
、

隧与大陆相

连
,

才有可能发挥重要作用
。

至于徐六径 以上至南京大桥 ��� 千米的长江河

段
,

除福姜沙河段局部浅滩需要整治外
,

� 万吨级船

只基本都可畅行
。

两岸有 ��� 千米以上的深水岸线

可资开发
,

目前有南京
、

镇江
、

扬州
、

高港
、

江阴
、

张家

港
、

南通 � 港
,

可称之为近 口河段港 口
,

将来港口发

展潜力极大
,

港 口可与长江三角州经济建设比翼齐

海洋开发与管理 � ��



飞
,

也是上海集装箱港口重要的喂给来源
。

如上所述
,

长江口 以及近 口河段港口发展潜力

极大
,

但先决条件仍然建立在长江 ��
�

� 米深水航道

开通的基础之上
。

�� 金山嘴位于杭州湾北岸中部
,

杭州湾东南与

东部来潮和东北来潮汇于张网山
,

通向北岸
,

于大
、

小金山能量集中
,

形成 � � 余米深槽
,

直到独山前沿
,

然后在外蒲山
、

大孟山
、

莱荞山�彩旗山 �再成 �� 一��

米深潭
,

在乍浦至秦望山 �橄浦 � 弧形海岸形成逼岸

深槽
。

目前于唐脑山至滩浒之间
,

由于流速相对降低

�仍有 � 节 �
,

泥沙汇集
,

特别是长江带来泥沙
,

形成

堆积区
,

在航道上出现不足 �� 米水深的浅段
,

长逾

� � 千米
,

浅点只有 �
�

� 米
。

杭州湾潮差较大
,

橄浦平

均为 �
�

�� 米
,

乍浦 �
�

�� 米
,

金山咀 �
�

�� 米
,

滩浒

�
�

�� 米
,

南汇嘴 �
�

�米
,

大取 �
�

�� 米
,

由于乘潮水位

较大
,

所以航道疏浚至一 �� 米
,

巴拿马型及第三
、

四

代集装箱船可达金山嘴乃 至灯光山一带
,

浚至 一

��
�

� 米
,

则全天候可以进出港区
。

利益所及
,

于上海

市区 �� 千米岸段
,

于浙江境内
,

可达 � � 一 �� 千米岸

线
。

所以杭州湾的航道疏梭
,

对于发展上海市南翼以

及嘉兴
、

杭州
、

湖州经济具有重要意义
。

这段岸线水

运开发
,

关键在于约 �� 千米浅段开挖航槽能否维

持
,

�� � �年 �一� 月选定两段进行挖槽试验
,

回淤强

度一年观测分别为 �
�

�� 米和 �
�

�� 米
,

事实证明 �过

去考虑的杭州湾泥沙浓度高
,

海床平坦
,

难以成槽
,

骤淤问题严重
,

得到澄清
,

回淤量初步估计在合理范

围之内
。

因此
,

金山嘴深水港区建设也得到了科学试

验的依据
。

利用人工岛及港道式港区布置
,

在金山嘴

至槽径建成 ��� 年以上的泊位是可能的
。

作为上海

港的一个主要港区
,

无论如何
,

杭州湾 ��
�

�米深水

航槽应予建设
,

以适应开发上海港南翼港区的需要
。

�� 芦潮港界于长江口和杭州湾之间
,

作为 ��

世纪的上海市
,

有必要充分利用 ���
�

�� 千米大陆岸

线的优势
。

目前宝山至外高桥乃至五号沟近 �� 千米

岸线 已被利用
,

金山石化总厂 � 千米岸线已被开发
,

其间尚有约 �� 千米岸线有待开发
。

南汇嘴适位其

中
,

与金山嘴和外高桥成鼎足之势
,

虽然南汇嘴位于

长江 口和杭州湾两大水系交汇之处
,

呷角突出
,

水文

泥沙运动复杂
,

潮滩多变
,

有摇头沙之称
,

但是从当

前河 口港 向三角洲海岸拓展趋势
,

以及天然海岸向

人工海岸发展趋势来看
,

最近提出的芦潮港修建长

导堤
,

促淤造地
,

形成人工半岛
,

拦沙导流
,

形成深水

岸线用以建港
,

是一个值得研究的方案
。

如果能够建

设深水港 口
,

对于上海港建成国际航运中心
,

将是一

个重要的支撑
。

长江口深水航道治理
、

金山嘴港区建设和杭州

湾深水航道治理
,

以及南汇嘴至大取山修建长导堤

建设深水岸这三项重要措施对实现上海国际大港有

着重要作用
,

其功能却有所不同 �

长江 口深水航道治理将会带动南京以下长江两

岸 ��� 千米以上的深水岸线成片开发
,

这些深水岸

线开发不仅是使上海港成为枢纽港的重要根据
,

而

且是南京以下深水港群
、

工业走廊
,

都市带建设的重

要根据
,

还将是长江经济带的形成
,

由沿海起步
,

带

动中西部经济发展水运通道的重要根据
。

它是实现

党中央以浦东开发为龙头
,

带动长江三角洲和长江

沿岸经济起飞这个宏伟的历史使命的根据
。

而且它

已经有了充分的论证和具体的方案
,

系统的前期工

作已经完成
。

因此
,

它在上海市港口和航道建设中处

于优先的位置
。

金山嘴港区
,

是 ���� 年上海建港方案比选中首

选的方案
。

它的天然水深优于长江口
,

乘潮水位高于

长江口
,

航道水深有改善的希望
,

但浪较大
、

流较急
、

沙较多
。

它的功能首先对上海市南翼开发起着推动

作用
,

而且是上海成为航运中心的一个重要港区
,

同

时岸线可带动杭
、

嘉
、

湖地区发展
,

为白沙湾至橄浦

数十公里岸线建港创造条件
,

所以说它的功能是一

个区域性的港口
。

尤其在前期工作方面有一定墓础
,

又有陈山码头和金山成品码头建设的经验
。

芦潮港显然是一个重要的区域性港 口
,

它直接

为浦东开发和上海发展服务
,

同时也是舟山群岛
、

特

别是嗓泅
、

大衡
、

岱山等深水岸线与上海密切联系的

津渡
。

目前嗓洒马迹山深水区已在开发
,

舟山吞山油

码头
,

北仑 ��
�

� 米深水航道和港口
,

都可成为上海

这个航运中心 �� 万吨级深水泊位的港 口群体
。

芦潮

港前期工作正在进行之中
。

三
、

芦潮港作为扩展港区

的可能性分析

在这里
,

我们根据上海港邻近沿岸深水区域情

况
,

对可建泊位地段进行分析
、

筛选
,

认为界于长江

口和杭州湾之间的芦潮港
,

可作为弥补上海港深水

岸线不足的新港区
,

并要求尽快将芦潮港的建设纳

入上海港总体建设规划
,

使之成为上海港的一个重

要港区
。

这对上海港乃至上海市的发展都是非常重

要的
。

幸好
,

此前已有过可行性论证
,

撰写出《关于芦

�� 海洋开发与管理 �




