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论加速丹东大东港的建设与发展
韩增林

(辽宁师范大学地理系 大连 )

摘 要 本文论述了加速大东港建设与发展的必要性
,

分析了大东港建港优势和港 口建设中存在

的主要间题
,

提出了加速大东港建设与发展的几条建议
。
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1 加速丹东大东港建设与发展的必要性

1
.

1 建设大东港是辽东半岛乃至我国北方进一步对外开放的需要

自 1 9 8。年我国建立深圳
、

珠海
、

汕头
、

厦门 4 个经济特区
,

1 9 8 4 年开放 1 4 个沿海港 口城

市以来
,

我国改革开放已经形成了一个多层次
、

有重点的对外开放格局
。

总起来看
,

我国各地区

外向型经济发展不很平衡
。

从沿海地区来看
,

辽宁省与广东
、

上海
、

山东
、

江苏等地的差距较大
。

辽宁省对外开放的重点在辽东半岛
,

目前
,

随着沈大高速公路的通车及大连
、

营 口港及经济技
·

术开发区
、

保税区等的发展
,

促进了大连
、

营 口
、

沈阳等地外向型经济的发展
,

使辽东半岛对外

开放的格局呈向右翼倾斜的局面
。

左翼的丹东地区要有大的发展
,

一方面要加速边境经济合作

区的建设
,

更重要的是借助于大东港的建设和港 口经济区的发展
。

从更宏观的范围来看
,

在当今世界向多元化
、

区域化发展的大潮中
,

由日本
、

朝鲜半岛
、

俄

罗斯远东地 区及我国东北
、

华北部分地区组成的东北亚经济圈正在酝酿之中
。

各国已在制定和

实施开放和开发计划
,

以推动该地区的合作
。

日本已在冲绳开辟 自由港
;
韩国正全力实施西海

岸开发计划
,

积极筹建济州岛自由港
;
俄罗斯 已把纳霍德卡变成自由经济区

;
朝鲜也在哈山岛

建立了经济特区等
。

所有这些都迫切需要东北特别是辽东半岛尽快提高开放层次
,

积极参与国

际交换特别是东北亚地区的竞争与合作
。

丹东大东港地处东北亚经济圈的核心
,

它的建设与发

展无疑对加强我国北方地 区在东北亚经济圈中的地位有着重要的作用
。

1
.

2 建设大东港是完善辽宁沿海港 口运输体系的需要

目前辽宁沿海已建成了以大连港为中心
,

以丹东港
、

营 口港
、

锦州港为两翼的
“

鸟
”

形港 口

运输体系
。

但该体系存在 比较突出的问题是
,

港 口生产能力分布不平衡
, “

鸟头发达
,

两翼不

振
” ,

港 口生产能力 95 % 以上集中于中部的大连港和鱿鱼圈港区
。

特别是左翼的丹东港受自然

条件
、

社会经济条件
、

集疏运等条件的限制
,

老港区能力萎缩
,

大东港也未能充分发挥作用
,

加

重了大连港和长大铁路的负担
。

加速大东港的建设
,

改善其集疏运条件
,

就可改变辽宁沿海港

口能力分布不平衡的局面
。

1
.

3 建设大东港是完善辽宁沿海城镇体系的需要

城镇体系是指 一定的区域范围内由
一

组相互联系
、

相互作用
;
具有一定规模

、

等级和职能

结构的城镇所形成的有机系统
,

它是社会地域分工发展到一定阶段的产物
。

辽宁沿海城镇体系
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目前尚不够完善
,

突出表现是其规模等级结构芥完善
,

缺少 1。万一 2。万和 2。万一 30 万人的

中小城市
。

10 万一 20 万人 口 的小城市挥有 与个
,

人 口仅占沿海城镇人口的 1
·

55 %
。

从地域上

看
,

丹东至大连约 3 o ok m 的海岸线上
,

没有 r-* 个中小城市
。

大东港所依托的大东镇
,

地理位置

适中
,

各方面条件都比较好
。

加速大东港的建设与发展
,

可以促进大东镇向中等城市的方向发

展
,

从而完善辽宁沿海城镇体系
。

2 大东港建设的优势与存在的主要问题

2
.

1 港 口建设的优势

(1) 地理位置优越
。

大东港位于鸭绿江 口外
,

南临黄海
,

毗邻朝鲜半岛和 日本
,

是我国东北
、

特别是东北东部地区联结俄罗斯远东地区
、

朝鲜
、

韩 国和 日本等国家最便捷的出海 口
。

大东港

的建设可以为东北综合运输网开辟东部出海 口
,

既可减轻沈山
、

哈大铁路的压力
,

又可为大连

港分流
,

最终完成
“

三线四港
”

建设
。

大东港优越的地理位置早就为国内外人士注意
。

孙中山先

生是最早看中并计划开辟大东港的战略家
。

日伪时期也把大东港定为所谓支那黄金海岸的
“

根

本地点
” 。

(2 )自然条件较优越
。

大东港处于强潮河 口
,

有良好稳定的通海航道
。

陆域开阔平坦
,

无居

民点和农 田
。

岸线较长
,

有 良好的水域条件
,

港区上下有约 5 一6k m 的深水岸线可供使用
,

具有

建设深水港区的潜力
。

港区掩护条件好
,

有天然岛屿作掩护屏障
,

港区风浪小
,

实测最大波高为

1
.

lm
,

一般不超过 lm
。

进港航道两侧为大片的高出低潮位 Zm 左右的沙滩
,

有一定的消波作

用
,

不须筑 防波堤
,

港区冬季主要是流冰
,

固定冰主要分布在浅滩 上
,

基本不影响港 口作业
。

从

自然条件来看
,

大东港有发展深水泊位的有利条件
。

(3) 腹地经济条件
。

大东港的直接经济腹地为辽宁东部的丹东
、

本溪地区
,

间接腹地是整个

东北东部地区
。

丹东
、

本溪地区特产丰富
,

货源充足
。

主要有硼矿
、

铅锌矿
、

菱镁矿
、

滑石
、

铁矿

等矿产资源
,

其累计探明储量都较大
,

开发在很大程度上受制于运输能力
。

东北东部地区是我

国重要的林业基地
、

粮食基地和煤炭基地
,

也为大东港提供了充足的货源
。

2
.

2 港 口 建设与发展中存在的主要问题

(l) 港 口宏观集疏运通道不畅
,

严重制约港 口优势的发挥
。

大东港的货物集疏运主要经沈

丹线中转
,

其运力很有限
。

大东港要发展势必受到铁路运力的限制
。

从合理流向来看
,

东北区

哈大线以东的货流走大东港更为方便
、

合理
。

但由于东北东部铁路有和龙一白河
、

通化一灌水

两个断头
,

因而无法发挥作用
,

致使货物不得不经 哈大线 中转
,

既加剧 了哈大线
、

大连港的负

担
,

又限制了大东港优势的发挥
。

随着大东港能力的增加
,

这一问题将表现得更加突出
。

(2) 港 口与电厂建设不够协调
。

大东港建设中一个较大的问题是港口规划迟迟未经有关部

门批准
,

因而港 口规划的陆域面积未得到确认和保证
。

拟建中的丹东电厂本是可以促进港 口生

产能力发挥的好事
,

但由于其选址基本位于已规划的港区内
,

将进港公路及与港 口配套的水电

通讯等在距建港指挥部 4
.

sk m 处拦腰切断
。

同时
,

电厂建设将与港 口续建工程建设同步进行
,

这将大大影响港 口续建的周期
。

同时
,

也给港 口 生产带来很大的困难
,

如 货场严重不足
,

煤灰影

响粮食及海鲜
、

集装箱运输等
。

(3) 港 口扩大再生产资金不足
。

1 9 8 5 年大东港区开始动工兴建
,

现 已建成 1 万吨级杂货泊

位 1 个
,

年通过能力 30 万吨
,

已产出了较大的经济效益和社会效益
。

但因其所用的 6 0 00 万元

投资中
,

有一部分是
“

拨改贷
”

资金
,

截止到 1 9 9 1 年末
,

本息合计 已达 2 5 26 万元
,

因此
,

港 口要

完成建行还贷计划
,

只能以贷还贷
,

因而使本来资金紧张的大东港续建工程更增加了困难
。
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(4) 西水道整治刻不容缓
。

自 1 9 8 5 年以来
,

中朝两国在西水道两侧围滩
,

不仅直接减少了

西水道的纳潮量
,

引起潮波变形
,

也改变了围垦工程附近的流态
,

从而加速了围垦 区附近滩面

的淤积
。

如长此以往
,

据有关专家计算
,

按 1 0c m /a 的沉积率堆积
,

30 年后西水道将基本失去纳

潮能力
,

50 年后
,

大东港将处于潮滩的包围之中
,

最终有报废的可能
。

因此西水 (航 )道的整治

刻不容缓
。

3 加速大东港建设的建议

3. 1 尽快批复大东港发展规划
,

协调好港城关系

首先要尽快制定出港 口发展规划并尽快争取有关部门的批准
,

从而确定港 口陆域
、

水域界

线
,

为港 口发展预留出充裕的空间
。

当前
,

应由省
、

市政府出面
,

协调好港 口与电厂的关系
,

从大

局出发
,

从长远出发
,

拿出一个双方都可接受的方案
。

3. 2 按照有关文件尽快豁免
“

拨改贷
”

本息

建议有关部门按照交通部 (86 )交计字 29 号《交通部关于沿海港 口基础设施建设豁免
“

拨

改贷
”

投资本息范围通知 》精神
,

尽早豁免大东港建设投资中的
“

拨改贷
”

本息
。

衡量港 口在区域

经济中的作用
,

应首先注重其社会效益
,

兼顾经济效益
。

3. 3 尽早打通东北东部铁路干线

建议 由辽宁省政府出面
,

会同铁路部门与吉林
、

黑龙江政府协商
,

尽早打通和龙一白河
、

通

化一灌水两段铁路
。

目前据了解
,

吉林
、

黑龙江两省也有这方面的积极性
,

上述路段有的区段尚

有路基等基础
。

辽宁省应积极采取主动
,

在国家一时难以列入计划的情况下
,

可考虑筹资
、

集资

建设地方铁路
,

并使投资者能在通车运营费用中收回投资
。

这样既完成 了东北区
“

三线四港
”

的

建设
,

也为大东港的发展开阔了广大的空间
。

3. 4 加紧西水道的整治

目前不仅要停止在西水道内的围垦
,

还要以河道清障的精神限期清除 1 9 8 6 年以后所建的

围堤
。

同时
,

积极与朝鲜方面谈判
,

要求其停止在西水道内继续围垦
。

从港 口发展远景来看
,

应

在东沟口兴建挖入式港池
,

其港池水深易于维护
,

既可防止底沙
,

又可大大增加深水泊位
。
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