
·

徐合研究
·

稳定黄河现行流路
根治黄河水患的理论思考

’

李殿魁
(中共东营市委 东营)

摘 要 为了探索一条治理河口
,

根除黄河水患的成功之路
,

应紧紧抓住黄河水少沙多的主要矛

盾
,

沿着减沙和强化输沙动力的方向努力
,

正确确定入海道路和方向
,

借鉴国内外大河治理的经

验
,

全面实施稳定黄河现行入海流路工程
,

逐步实现对全河的工程控制
,

从而实现黄河大治
。

本文

试就上述问题做较为系统的理论思考
。

关祖词 治理黄河 疏浚 稳定流路 泥沙淤积 携沙能力

1 从历代黄河变迁和当代治黄实践看
,

黄河现行人海流路是一条最好流路

有史以来
,

黄河南徙北移
,

历尽沧桑
,

现行流路是它的最终归宿
。

这已为黄河摆动的漫长经

历所证明
。

L l 黄河自利津县一带人海是 自然流势的最佳选择
“
禹王故道

”以前的流路
,

已湮没而不可考
。

而《禹贡》中所记载的禹河则是黄河下游河道考

据中最靠北的一条路线
,

大概在今天津一带入海
。

公元前 60 2 年(周定王五年 )
,

黄河改由河北

沧县人海
,

从公元 n 年 (王莽始建国三年 )河决魏郡
,

入涤川故道至利津县一带入海以来
,

其流

路虽多次决口
、

变迁
,

但基才
、

上在利津一带入海达 1 0 00 多年
,

是行河时间最长和相对稳定的

流路
。

公元 1 1 2 8 年 (南宋建炎二年 )
,

东京留守杜充为阻止金兵南下而决河
,

才使黄河南徙徐淮

入海
,

自此淮河以一读而容两河之水
,

决溢频繁
一

,

给两岸人民带来了无穷灾难
。

在清代
,

由于
“

自

顺 (治 )
、

康 (熙 )以来
,

河决北岸十之九⋯⋯
,

凡其溃道
,

皆由大清河入海
” ,

这引起了许多有识之

士的深思
。 ‘

乾隆朝吏部尚书孙嘉淦认为
,

这是因为
“

大清河东南 皆泰山基脚
,

其道亘古不坏
,

亦

不迁移
”

之故
。

著名学者魏源
,

通过对黄河入海的南
、

北
、

东诸流路进行比较研究后认为
, “

唯东

道天然大壑深通
,

且为历年北决之正溜
,

天造地设
,

更无善于此者
” ,

主张 以人工改道使黄河改

由山东大清河入海
。

此议虽未被清朝采纳
,

但 1 8 5 5
‘

年黄河终于 自夺大清河入海
,

利津县一带再

次成为黄河的归宿之地
。

1
.

2 黄河稳定在现行流路对国家利益最大

建国后
,

党和国家十分关注治黄事业
,

毛泽东主席
、

周恩来总理生前都曾多次视察黄河
,

亲

自决策治黄的战略方针和重大措施
。

40 多年来
,

在
“

根治黄河水害
,

开发黄河水利
”

方针的指引

下
,

进行了大规模的治黄工程
。

国家投资 4 5 亿元用于黄河下游防洪
,

先后 3 次对 1 4 00 k m 黄河

大堤进行了加高培厚
,

新建和改建了 8 0 00 多道险工坝岸和河势控导工程
,

完成土石方相当于

方里长城土方和砖石方总量的 3
.

4 倍
。 “

上拦下排
,

两岸分滞
”

工程得到了有力实施
,

大水为害

的机率大大减少
。

引黄灌溉事业也有了很大发展
,

黄河水 已成为我国北方工农业发展的总动
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脉
。

这些连续性的巨大投入
,

已使黄河现行流路形成了防洪
、

抢险
、

灌溉
、

交通等设施基本配套

完善的工程体系
,

如一旦黄河改道
,

舍弃现行流路
净

不仅将给国家造麻极其巨大的工程损失
,

而

且黄河下游将变成一条巨大沙带
,

给胜利油田与黄河草猪姆并发乃至山东经济的发展带来致

命的打击
。

显然
,

黄河长期稳定在现行流路
,

最熊发挥建国以来投人巨资形成的防护工程的作

用
,

而且中国大水系分布最合理
,

对国家利益最木
、黄河南徙

,

则黄
、

淮合流
,

加重南方水患
;
北

移则黄
、

海 (河 )交汇
,

危及京津 ; 稳定现行流路可惠及豫
、

鲁
、

冀
,

黄河将成为我国北方经济发

展的动力之源
。

1
.

3 黄河从现行的清水沟流路人海可解决自身的固有矛盾
一

黄河的主要矛盾是水少沙多
,

这就迫切需要解决泥沙处理问题
。

黄河从清水沟 口的北东方

向入海
,

不仅海域广阔
,

容沙量大
,

而且由于莱州湾与渤海湾涨落潮的相互影响
,

从而形成了落

潮流速大于涨潮流速的特殊环境
,

这就有利于将泥沙向深海输送
。

同时
,

黄河三角洲海岸带经

常处于东北向岸风场的作用下
,

风浪传至浅海区破裂
,

产生强大的激浪冲流
,

再加上潮汐和海

流作用
,

使得海岸不断蚀退
,

黄河改行清水沟流路
,

北部海岸蚀退更甚
,

有利于疏沙
,

若在西河

口建立高位分洪闸
,

利用钓 口 河道实行高位分洪
,

既可发挥渤海北水体的疏沙动能
,

还可补充

北部沙源
,

抵消海浪侵蚀
,

保持北海岸的相对稳定
。

另外
,

黄河三角洲地区低洼地面积广阔
,

可

利用黄河泥沙放淤改土
。

据测算
,

假定引水 30 一50 亿 m
, ,

可引沙 1
.

5 亿吨
,

造地 30 万亩 (亩为

废止单位
,

1 亩二 0
.

0 6 6 7 公顷)
。

在清水沟流路长期实施输沙与减沙并重的工程措施
,

可使黄河

自身的固有矛盾得到化解
。

1
.

4 现行人海流路的稳定妥善解决了黄河口建港的矛盾
,

为建设黄河三角洲上的北方大港创

造了墓础条件

黄河三角洲开发和黄河流域经济的发展皿需建设深水大港
。

经专家论证
,

现黄河 口以北

40 k m 处的五号桩地区
,

是建设深水大港的天然港址
。

清水沟流路的入海泥沙在海流作用下远

离港区
,

这为建设我国北方又一不淤积的港 口创造了条件
。

据卫星遥感资料显示
,

在涨潮流由

北向南的作用下
,

黄河 口外泥沙向南偏转
、

落淤
,

约行 10 一 1 5k m 后又转向东北
,

形成一个气旋

式涡流向外海漂移
;
在落潮流 由南向北以及高速流场作用下

,

黄河口泥沙则以很高的浓度和速

度向东北东海域喷出
,

约行 3k m 后呈蘑菇云状分别向南
、

北
、

东三个方向扩散
。

向南扩散一股
,

逐渐与莱州湾沿岸泥沙流融为一体
。

向北与西北方扩散的一股
,

推移 sk m 后转向正东
,

与北部

海区之间形成一个明显的浊度峰
。

从卫星照片看
,

在黄河泥沙扩散区北界的 3 7
“

5 0’N 左右有一

条清晰的密度突变线
,

其南部密度值显然大于北部
。

这说明黄河 口海区与五号桩海区分属两个

不同性质的流场
,

其间的浊度峰成为黄河泥沙不能逾越的边界
,

从而使五号桩海区成为一个相

对低灰度的清水区
。

另外
,

卫星照片还显示
,

老黄河 口 (钓 口河故道 )堆积的泥沙向五号桩海区

运移的部分到 3 80 1 0l N 左右以余流 的形式转向外海
。

可见长期稳定现行流路
,

可为黄河三角

洲
、

黄河流域经济带的开放发展提供一个能够避开新
、

老黄河 口泥沙淤积的良好港区
.

。

2 从近代各国治理河口的经验看
, “

定向
、

疏浚
”

是稳定黄河现行流路必不可少的

关键工程

大江大河的治理是当今世界各国普遍关注的大事
,

也是高科技领域实施联合攻关的时代

课题
。

由于河 口是河海交汇之地
,

动力环境条件更为复杂
,

因此
,

直到本世纪末
,

随着近代经济

科技的迅速发展
,

一些发达国家才相继在河 口治理上实现重大突破
,

并以水资源和港 口优势有

力地推动了河口三角洲乃至整个流域经济的发展
。

如美国政府对密西西 比河河 口的治理
,

虽开
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始于 19 世纪 30 年代
,

但直到本世纪机才取得了河 口水道疏浚
、

分汉 口治理与港 口建设的重大

成就
,

使新奥尔良和巴吞鲁日两港
、

两市迅速发展
。

目前港 口吞吐量已增加到 2 亿多吨
,

居美国

各大港 口之首
,

有力地带动了密西西比河三角洲及其流域经济的发展
,

使之成为美国经济的支

柱地区
。

现在沿河两岸工厂密布
,

通过河 口的海运贸易量在 70 年代内就增加了 1 倍
,

达到 2
.

85

亿吨
,

形成了一个重要的工业
、

交通中心
。

另外
,

荷兰的莱茵河
、

法国的塞纳河
、

英国的泰晤士

河
、

加拿大的圣劳伦斯河等
,

河 口治理和流域经济开发均取得了极大成功
,

其经验和理论值得

我们借鉴
。

1 9 9 1 年
,

我曾专程赴美国新奥尔良和 巴吞鲁日
,

对美国密西西比河的河 口治理进行

了考察
。

据介绍
,

19 世纪初
,

为保持西南水道航运畅通
,

美国曾用链斗式挖泥船开挖拦门沙航

道
,

并曾用扰动疏浚的方法等实施航道维护工程
,

但一遇风暴
,

河道即被泥沙填平
,

空耗了大量

资金和人力
。

在各种尝试均遭失败的情况下
,

海军上尉詹姆斯艾兹研究了墨西哥湾海流状况
,

提出了定向
、

疏浚的治理原则
,

形成了用双导堤整治水道
,

辅以疏浚措施的工程方案
,

从而结束

了多年的争论
。

由于墨西哥湾由东向西的沿岸流对输沙和沉沙影响很大
,

于是通过充分利用 口

外流场的治理工程
,

使南水道和西南水道 口外拦门沙航道的轴线分别向东偏移 36
0

3 01 和 35
“ ,

从而使输沙条件大大改善
。

黄河自咸丰五年(1 8 5 5 年 )改道大清河入海后
,

由于河 口淤淀不断

导致上游溃决
,

不少大臣亦曾提出过导流
、

拖淤的工程方案
。

1 8 9 9 年
,

总理大臣李鸿章曾偕同

河督
、

抚臣及比利时工程师卢法尔会勘黄河下游及河 口形势
。

卢法尔曾根据美
、

奥
、

法
、

比等国

家的河 口 治理经验
,

提出了疏通拦门沙的建议
,

并指出
: “

其海 口必须有机器挖沙
,

不能恃水自

刷
” ,

此项措施
“

各国海 口工程均有之
,

黄河何独不然,’! 这次会勘结束后
,

李鸿章写出《黄河大治

办法十条 》
,

奏称
“

唯择要加修两岸堤捻
、

疏通海 口尾间
,

为救急治标之策
。 ”

此方案的全部工程

经费共需银
“

九百三十万三千余两
” ,

其中仅大培两岸堤身和尾间筑堤至海就
“

列银八百二十七

万九千余两
” ,

加上添置机器浚船
“
三十万两

” ,

竟占全部工程经费的 92
.

2 %
。

但由于清代末期

的政治经济危机和科技水平低下
,

终于未能实现
.

百年后我们借鉴前人的成功经验
,

排除
“

自然

摆动规律
”

的制约
,

坚持实施定向
、

疏浚工程
,

竟以较简易的疏浚方法取得了超出预想的治理效

果
。

现在我国的综合国力已远非旧中国可比
。

如能把河 口 治理推向国家决策
,

组织专家进一步

考察监测黄河 口外流场的运动规律
,

更准确地研究选择河流入海方向
,

充分运用现代科技手

段
,

制定更加科学的定向疏浚措施
,

那么
,

根治河 口并实现全河大治将是指日可待的
。

3 从强化输沙动力方式看
,

充分运用海洋潮流输沙是保持流路稳定的根本出路

黄河的主要矛盾是水少沙多
,

因此我们一切治理工程均应以减少泥沙入海和强化输沙动

力为出发点
。

河口是黄河泥沙由河流动力向海洋动力传递的枢纽地区
,

不仅受中
、

上游来水来

沙
、

河道演变等河流因素的影响
,
而且还受到海流

、

波浪
、

潮汐
、

风暴潮等海洋动力及海岸
、

地

质
、

气候等多种因素的综合影响
,

因此
,

要使黄河得以根治
,

必须改变过去那种只着重河道整

治
、

防洪防灾
,

不研究利用海洋动力输沙
,

放任尾 间自然摆动的传统观念
,

能动地研究
、

运用河

流与海洋系统的多种动力因素予以科学施治
。

从能量传递的角度研究
,

黄河自身的动力既然已

把黄土高原的泥沙带到河口
,

那么巧妙地利用海动力
,

并通过科学设计
,

实现海动力和风能
、

机

械能的结合
,

把拦门沙打开
,

把泥沙带入深海
,

以保持畅顺的河 口和稳定的流路
,

就成为我们必

须解决的重要课题
。

从有关监测资料看
,

黄河 口外海域不仅存在着高速流场
,

而且由于黄河沙
嘴定向凸出对潮流产生的集束作用

,

流速正在迸一步增大 ;现实测最大流速为 1 9 0c m / , ,

而最

大可能流速达 Zooc m / s 以上
,

这就为我们通过一定的工程措施
,

综合利用各种海洋动力输沙

创造了条件
。
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3
.

1 利用河 口段潮流和潮汐作用挟沙翰沙
,

治理拦门沙
‘

据观察
,

黄河 口存在着突变性高度发育的泥沙最大浑浊带
,

这一情形在汛期尤其明显
。

从

上游来的泥沙在进入只有 1 0k m 长的感潮河段内的 3一4k m 河道中
,

泥沙含量迅速增高
,

可达

上游来沙的 1
.

5 ~ 2 倍
。

而在下游方向向海一侧的 2一 3k m 内
,

泥沙含量急剧降低到只有原来

的 1 / 1 0一 1 /1 0 0
。

表明大部分河流来沙都在这短短的几公里河道内浇淤下来
,

是形成拦门沙的

基本原因
。

向时
,

黄河 口泥沙最大浑浊带的位置
、

范围和强度随河 口潮汐
、

潮流及径流作用的不

同而不断变化
。

在涨潮时
,

最大浑浊带位置向河道上游移动
,

大量的细粒级泥沙经由水体上层

向海排放
,

落潮时大量泥沙在水体的各层次都在向海排放
。

这些情况为我们正确选择输沙工程

的方式和位置提供了依据
。

一是在河 口建立纳潮库
,

即在河 口两侧向海部位建设低于高潮位的

围堰
,

使涨潮潮水进入纳潮库
,

退潮时从河道涌出
,

从而强化河流动力和落潮能量
,

将最大浑浊

带向较深海域推移
;
二是选择落潮时间

,

在最大浑浊带的向海外侧实施疏俊和排沙工程
,

从而

充分利用潮汐作用将泥沙带入深海
。

3
.

2 利用水下沉积物高密度重力流挟沙排沙

黄河 口泥沙除了以通常的悬浮羽状流形式扩散外
,

还以沉积物重力流的形态在水下底层

顺水下斜坡向深水海域搬运
。

据观测
,

河 口排放的泥沙可以高达每立方米数百千克的含沙量在

底层顺坡而下
,

沿途侵蚀海底
,

可形成
“
V ”
形水底河谷

,

并可达到水下底坡底部
。

当泥沙浓度超

过 25 k g / m
3

时
,

即具备形成水下泥沙重力流的条件
,

而黄河 口泥沙浓度很容易达到这一数值
。

另外
,

水下底坡的滑塌滑坡等也对重力流起着强化作用
。

这就使我们可以选择三角洲前沿斜坡

坡度较大位置
,

进行高强度人工掀沙
,

形成泥沙重力流向较深海域排放
。

3. 3 利用风能强化潮流输沙作用

大风的作用有以下三个方面
。

一是海水在大风驱动下产生流动
,

称为风海流 ;二是潮流场

发生相应调整
,

形成新的环流系统
,

称为风暴环流 ;三是风场与潮流场藕合在黄河 口近岸产生

一种流速高达 5 节以上
,

持续时间短暂的风暴急流
,

这些都是输送黄河入海泥沙的巨大动力
,

只要能够准确地预报出大风情况下黄
.

河口海区风暴环流的分布形态和风暴急流发生的地点和

时间
,

就可辅以人工手段 (如水下爆破等)利用风暴环流和风暴急流输沙入深海
。

3
.

4 利用地转流合理安排泥沙排放途径
.

由于地球自转效应
,

使北半球的河流南岸冲刷较北岸强烈 2导致河 口向南偏转
。

1 9 76 一

1 9 8 8 年
,

在河 口东南已经形成了一个厚度超过 lom 的淤积中心
,

而东北一侧则因强烈侵蚀后

退
,

使现行三角洲叶瓣呈现
“
南肥北瘦

”
的形态

。

由于地转流效应促使泥沙南淤
,

河道定向时可

安排从现河 口东北方向人海
,

这就使泥沙除了沉积在东北方向海域外
,

部分可逐步扩散到南

部
,

从而加大了海域泥沙容量
。

同时
,

河口从东北方向入海还可充分利用海浪和风暴潮的冲蚀

作用
。

黄河三角洲的海浪强浪向是北东向(其次是北西向)
,

所以面向北东的海岸遭到快速的侵

蚀
。

因此
,

如果人为地将黄河泥沙引导到东北方向的岸坡区
,

泥沙就可以较快地经由波浪和滑

塌滑坡等作用逐步搬运到更远的海域
。

3
.

5 利用高速流场将黄河泥沙带人深海

历年来对渤海海流的监测显示
,

在黄河三角洲附近海域存在着高速流场
,

且岸坡越陡
,

高

速流场位置离岸越近
。

由于莱州湾是不规则的半日潮
,

涨潮向南
,

落潮向北
,

潮流方向与河道垂

直
,

有利于输沙入海
,

如采取工程措施使河 口突进到高速流场附近
,

疏沙效果更好
。

现黄河由于
·

实施了定向入海工程
,

河 口流场显著增强
,

使行河初期的 6 0c m /s 的流速强化为最大流速可达
1 9 0c m / , ,

这就给清水沟流路向外海输送泥沙创造了良好的动力环境
。

如继续实施控导工程使



综合研究
·

黄河 口趋近高流速场
,

让强海流带走更多泥沙
,

直至带走的泥沙与来沙量相等
,

就可达到黄河

河道不再延伸和流路长期稳定的 目标
。

利用海洋动力输沙是一个尚待开发的广阔天地
。

现有关专家已通过确定河 口段安全比降

的最小值
,

求得沙咀向海域伸展的安全距离
,

并根据河 口海域潮流
、

风海流
、

强流带的携沙能

力
,

深海及陆域的容沙条件
,

以及河道整治等因素
,

用科学的方法预测流路行水年限
,

得 出了黄

河现行入海流路可稳定 10 。年以上的结论
。

在这 100 年之中
,
科学技术的发展

,

必将使上中游

水土保持工作获得更大成效
,

来沙量将大大减少 ; 中游治理工程和措施将会有重大突破
,

那时

就会更有条件将黄河流路长期稳定在这里
。

4 从人民治黄事业的发展看
,

开发黄河产业是实现黄河长期安流的动力之源

建国以来
,

逐步建立了相当规模的防洪工程体系
,

保持了 40 余年黄河秋伏大汛的安澜入

海
。

但是
,

由于计划经济固有的弊端
,

也不可避免地给黄河事业带来了许多矛盾和间题
,

这在我

国由计划经济向市场经济转轨中表现得尤为明显
。

如由于一些重要的工程设施仅以单纯的防

灾防患为目标
,

不能发挥应有的综合效益
,

从而与防区人民的现实与长远利益产生冲突
;
由于

国家投入机制的转换及物价上涨等因素
,

造成修防资金严重不足的矛盾
,

且随着各种工程设施

的老化而 日益尖锐
;
由于在改革开放条件下日益强化的发展意识

,

黄河流域各省区对黄河治理

提出了更高的要求
,

这同职能部门的实力之间产生了严重不适应等等
。

要解决这些矛盾和问

题
,

必须进一步深化改革
,

改变长期以来治黄投入只消耗不回收的定式
,

创办黄河产业
,

在社会

主义市场经济条件下增强治黄事业的自我发展能力
。

根据马克思主义的经济学理论
,

产业资本在其循环运动中顺次采取三种职能形式
,

即货币

资本
、

生产资本和商品资本
。

由于过去抬黄目标的单一性造成资金流动的单向性
,

国家大量工

程投入始于
“

货币资本
” ,

终于
“

生产资本
” ,

没有实现向
“

商品资本
”

的转化
,

其自身不能形成简

单再生产和扩大再生产
,

从而耗费了巨额人财物力但却没有进入产业化过程
。

而事实上
,

黄河

本身及其浩大的配套设施存在着向
“

商品资本
”

转化的巨大潜力
,

若能形成资金回收机制
,

可为

开发黄河产业创造条件
:

黄河发源于
“

世界屋脊
” ,

极大的落差使黄河拥有了世界驰名的水电能

源 ; 由于我国北方严重缺水
,

黄河水资源已成为牵动沿途广大地区上农业发展的金链条
;
在工

程设施方面
,

许多滞洪闸涵经改造可给滞洪区人 民带来灌溉和生活之便
;
黄河水沙资源的利用

可放淤抬地
、

改良土壤
,

增加农业收入
;
黄河两岸大坝如用岁修经费培厚取直

,

在通过治理达到

河床与堤坝不再抬高的条件下
,

可开发为高速公路
,

从而使消费性的堤坝设施为治黄事业带来

滚滚鲜源
。

由于黄河流路的稳定同流域人民以及国家
、

民族利益的一致性
,

还可争取国家给予

优惠政策 :

皿弓I沿黄各省区
、

海外炎黄子孙乃至外商外资的广泛支持
,

多方筹集资金
,

拓宽融资

渠道
,

创办黄河企业集团
,

从而使黄河治理同黄河产业发展紧密结合起来
,

实现治黄投入的良

性循环
,

为人民治黄事业的蓬勃发展开辟一个新局面
。

5 从黄河流域的振兴看
,

稳定黄河现行流路是历史发展的必然要求

在当代改革开放的新形势下
,

黄河流域的经济发展能量正在释放出来
,

上游水电
、

中游煤

炭
、

下游石油的格局已经形成
。

沿黄各省区联合协作日益发展
,

黄河流域绎济带已见端倪
。

随

着珠江三角洲
、

长江三角洲及其流域经济的相继崛起
,

我国经济发展的重心将再度北移
。

三大

三角洲的发展次序同我国分三步走的战略目标相契合
,

说明了黄河流域正处于腾飞的前夜
。

对

此
,

我们必须站在时代的高度
,

及时调整自己的思维方式
、

战略方向和工程重点
,

使之与未来发
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·

展相适应
,

。

在确定新的治河方略上
,

应当摆脱过去那种仅立足于防洪救灾的从动战略
,

而采取

开发黄河水利
、

重振黄河雄风
,

使万里黄河再度成为流域繁荣和民族振兴动力的驱动战略
。

我

们之所以坚持长期稳定黄河现行入海流路
,

也正是坚持了这一驱动战略
,

目前
,

为了黄河流域
的振兴

,

我们正在抓紧实施扩建东营港和建设海陆通道两项根本性工程
。

如年代以来
,

专家已在充分的考察研究中取得共识
:

黄河三角洲东北部的五号桩地区可

建深水大港
。

这里地处渤海湾 M
:

无潮点附近
,

潮差小
,

流速大
,

等深线密集
,

黄河泥沙运移远

离港区
,

地质承载力适中
,

海岸为蚀退型
,

陆域广阔
,

是我国沿海少有的天然良港港址
。

现东营

港 已修筑防潮堤 20k m 以上
,

引堤 1 8 4 o m
,

堤头水深 已达
一

5
.

sm
,

可停靠 3 0 00 吨级船舶
,

将其

建设为石油
、

煤炭输出和综合性贸易大港的规划正在实施
。

海陆通道建设是使其所经区域迅速发展的关键工程
。

据北方交通大学的研究成果
,

建设以

东营港与大连港为控制点的海上航线
,

与陆上运输相衔接
,

上行经沈大线向北延伸
,

下行经东

营
、

济南直通郑州中原腹地
,

可形成一条连接三省 (辽
、

鲁
、

豫 )
、

贯通五市(沈阳
、

大连
、

东营
、

济

南
、

郑州 )
,

西南与欧亚大陆桥相衔
,

汽车
、

火车
、

滚装
、

轮渡并用的新通道
。

国内一些著名经济专

家和交通战略专家对这一课题给予了高度评价
,

认为这一通道的建设不仅对于东北经济区
,

黄

河流域经济带和环渤海经济区的联动发展
,

而且对于促进全国统一市场的发育和建设
,

优化全

国交通布局
,

都具有重要的战略意义
。

现东营港已初步实现了
“

船升大连
,

车通郑州
”
的目标

。

为

强化这一通道的作用
,

除应伴随稳定黄河现行流路工程逐步开发黄河航运外
,

东营至郑州约

sook m 的两岸大堤也是一种宝贵资源
。

只要我们通过治理达到了河床与河堤不再增高的目

标
,

即可把黄河两岸大堤改建为高速公路与东营港相连
,

形成海河联运
、

水陆并进的交通千线
。

我们坚信
,

海陆交通的驱动作用将彻底打破黄河流域的阻塞封闭局面
。

本文作者为中共东营市委书记
,

黄河三角洲经济社会发展研究会副会长
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