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上有天堂
,

下有苏杭
。

座落在西子湖畔

的杭州
,

其风景之美
,

确是世上少有
。

应该

说
,

杭州景色 比 日内瓦更美
,

但其风景资源

开发率
,

却远落后在 日内瓦后面
。

有人大声

疾呼
,

把工厂迁出杭州城
,

让杭州成为东方

的 日内瓦
。

又有人担忧
,

杭州是省城
,

迁出

工厂会动摇经济基础
。

双方意见针锋相对
,

争鸣起来相当热闹
。

应该说
,

争鸣双方各有充分的依据
,

一

大篇道理
,

恐怕很难做到谁说服谁
。

大家都

知道
,

杭州不但是风景城市
,

也是有悠久历

史的文化名城
,

从古迹 的角度上讲
,

日内瓦

远远落在杭州后面
。

日内瓦的兴起
,

无非是

利用 日内瓦湖的湖光山色
,

开辟国际会议中

心和旅游度假两项业务
,

靠旅游经济这个主

柱兴旺起来
。

如果一些国际会议中心搬到杭

州来
,

杭州的旅游度假设施达到 日内瓦规模
,

可 以肯定
,

杭州会 比日内瓦更有名
,

更加胜

似天堂
。

然而
,

杭州毕竟是全浙江省的经济中心
。

虽然有人设想
,

浙江省的经济中心可以从杭

州移向宁波
,

但这究竟还是纸上谈兵
。

而且
,

早在南宋王朝时期
,

杭州不但是全国的政治

中心
,

还曾是全国的经济中心
。

就是在近代
,

在上海兴起之后
,

在讲长江三角洲的经济发

展时
,

人们也是习惯讲沪
、

宁
、

杭的工厂如

何如何
。

经济中心的形成不是一朝一夕的事

情
,

更不是可以在纸上人为决定
,

这里既有

一个时间过程
,

也有社会发展总趋向原因
。

那么
,

能否既保持杭州是全浙江省的经

济 中心
,

又能突出杭州的风景古文化
,

让她

成为东方 日内瓦呢 ? 结论应该说是有办法
,

其发展战略思路在一个
“

海
”

字
.

杭州算不算沿海城市 ? 估计在比较多的

人们习惯思路以及印象观念当中
,

会无意识

地把杭州删除在沿海城市队伍之外
,

其理 由

是她不在海边
。

如果用城市是否在海边来衡

量是否沿海城市
,

未免观点太狭小
,

如果这

样
,

那么上海
、

宁波
、

广州都不能算沿海城

市了
。

上海城区的的确确不是建筑在海边
,

而

是建筑在黄浦江下游的江边
,

无非黄浦江下

游水深
,

河水不远处又流到通海的长江口
,

有一个出海通道罢了
。

宁波城区建筑在姚江
、

郸 江 汇 入 甫江的三江 口地区
,

也有和上海

一样的情况
。

相对说来
,

广州城市虽然也建

筑在珠江口 的江边
,

但毕竟珠江 口紧连广州

湾
,

而广州湾无疑属海湾概念
,

容易被人们

理解 了
。

杭州湾算不算海湾概念 ? 估计结论和广

州湾一样
,

不会引起多大争论
。

那么
,

杭州

湾为何不取用沿海湾各县的城名来称呼
,

亦

没有叫绍兴湾
、

嘉兴湾
,

这是什么原因 ?

翻开历史宗卷
,

虽然以前不叫杭州
,

但

这个城市的形成确有一些年代了
。

而且
,

二

千年 以前的杭州湾
,

南岸的慈溪
、

上虞
、

绍

兴
、

肖山沿海的部分地区
,

都还在潮水浸泡

之中
,

海湾几乎西伸到杭州城脚
,

估计这是

杭州湾得名之原因
。

后来是经历长时期的江

河泥沙下泄和潮流顶托的相互作用
,

杭州湾

南岸长出大片土地
,

使海湾西部变窄
,

钱塘

江江口东移
,

由此使杭州从海湾边城市变为

江边城市
。

但尽管如此
,

目前杭州离杭州湾

最西端的距离
,

并不比广州离广州湾最北端

的距离远
。

就是与上海作比较
,

从上海外滩到

长江口也有很长一段距离
,

杭州距海路程也
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杭州也是沿海城市

不远
。

使杭州在沿海城市群中消失
,

原因是出

海通道的淤积
。

杭州湾西部有着钱塘江
、

曹

娥江两条河流的泥沙下泄
,

加上长江泥沙也

有一部分随着潮流顶托流入杭州湾
,

泥沙运

动不但使海湾南岸长出土地
,

使杭州湾西缘

演变成钱塘江 口
,

也使扛口航道变浅
。

造成

古代的杭州城下能泊出洋大航船
,

到近代只

能泊江河小船了
。

由此可见
,

恢复杭州是沿

海城市的地位
,

关键在疏理钱塘江口
,

打开

出海通道
。

那么
,

钱塘江口的航道能否疏理呢 ?

钱塘江 口航道不畅
,

是因为这里有一个

沙坎
,

坎顶位于杭州郊外的七堡至海宁的盐

官之间
。

沙坎变化受上游径流与下游潮流共

同作用
,

大致来说是汛期坎顶冲刷
,

汛后坎顶

淤积
,

其冲淤变幅是随着上游来水大小和下

游潮汐强弱而不同
。

自上游兴建新安江
、

富春

江电站水库之后
,

上游来水量受到人工调节
,

加上下游岸边围垦缩窄江道
,

使海宁八堡以

上至钱塘江大桥何的一段 航 道趋 于基本稳

定
,

八堡以下至海盐橄浦段航道的变迁幅度

有所减小
。

现在钱塘江 口 已经有出 海船 只 通过航

行
,

但吨位较小
,

在一二百吨级之间
,

又是

乘潮进出江口航道
。

乘潮进港时可一潮到达

杭州
,

而出港常要候潮两次
,

第一潮先经过

四工段浅滩
,

在马牧港
、

盐官
、

九里桥一带

抛锚
,

到第二潮再通过十工段浅滩出海
。

由

于这样的一种落后通航条件
,

很难吸引外地

海船来杭州
,

使杭州难以恢复海港地位
,

改善钱塘江 口航道条件
,

关键在四工段

和十工段两个浅滩
。

而形成浅滩在于江面突

然展宽
,

加上涨落潮流路不一致
,

使溪线摆动

频繁
。

所以
,

提高钱塘江 口出海通航能力
,

在

围海涂时不能单纯地只为了增加土地
,

一定

要科学地研究该地段柯道走向和河宽程度
,

促使袜落魏流归一
,

有效地控制溪线摆动
。

事实上
,

钱塘江 口航道阻塞对当前杭州

的经济
、

社会发展前景
,

已成为拦路虎
。

据

有关方面资料
,

杭州每年仅用煤一项
,

就要

从外地运进 2 00 万吨左右
。

而杭州市属各县

的石灰石储量约22 亿吨
,

又有很大一部分石

灰石和由石灰石烧制成的水泥
,

需要通过杭

州中转到外地
。

现在杭州通过钱塘江 口的进

出海吞吐量只10 万吨左右
,

余下的除运河河

运承担一部分外
,

主要靠火车
、

汽车运输
,

对铁路
、

公路运输的压力很大
。

打开杭州在钱塘江 口的出海通道
,

从长

远来看
,

自然需要有一个海岸带经济开发的

综合考虑
,

一个经济发展战略的整体思路
。

而从近期急需来看
,

发展吃水浅的大吨位海

轮是上策
。

目前北欧有一种吃水只 2
.

5 米的

浅水型海轮
,

长60 多米
,

宽近20 米
,

载重量

达 1 0。。吨
。

这一类型的海轮
,

如有引航船引

导
, 一

是能够安全通过钱塘江口的浅水滩的
。

如果 1的。吨级的海轮能安全通过钱塘江

口
,

顺利地在杭州港靠岸
,

毫无疑问
,

这不

仅仅对杭州是沿海城市的名声恢复
,

而且是

在经挤
、

社会发展战略上一个大的转折
.

如

果随着钱塘江口和杭州湾海岸带的进一步整

治
,

通航海轮上升到5 0 0 0吨级
,

那就成为战

路转折上的新突破
,

其意义就更深远了
。

应

该说
,

杭州的发展趋向是存在这一前景的
。

人们一定会间
,

杭州的出海通道打开之

后
,

工农业经济更加发展
,

和旅游事业就会

出现矛盾
。

其实
,

这一担忧是多余的
。

我们应该看到
,

就是眼前杭州较小的出

海通道打开
,

靠的是以围垦海涂为主导的海

岸带整治工作
,

而这一整治工作又给杭州市

郊增加了数十万亩土地
。

短短十数年
,

这数

十万亩土地不但增加无数农产品
、

水产品
,

改善杭州城市的农副产品供应状况
,

也增加

了盖厂房的地基
。

杭州城内的工厂
,

可以沿

钱塘江江岸
,

有计划地东移
,

在钱塘江 口形

成一个带状工业区
。

把杭州的工业区东移到钱 塘 江 口的江

(下转第2 5页)
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:
厂东省海洋环境和资源管理信息系统

环境和技术问题
,

这些问题包括
:

海面上升
、

风暴灾害
、

海啸
、

厄尔尼诺
、

海岸侵蚀
、

河

口滩涂围垦
、

海岸生态的人为破坏
、

海岸带

环境污染
、

河流工程和海岸工程对海岸带自

然环境的影响
、

人 口增加和海岸带规划等等
。

海洋环境和资源模型库旨在为有效地对付上

述问题提供一定的技术手段
。

作的深入而不断完善
,

为提高海洋的综合效

益提供必要的科学依据
。

本项工作得到广东省海岸办徐国旋主任的大 力支持和

帮助
,

谨此致谢
。
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岸
,

应该说充满经济活力
。

京杭运河正在治

理疏通当中
,

其运河和钱塘江的连接处
, 以

及同钱塘江南岸的杭甫运河开通点
,

都是在

杭州城市的东郊
。

另外
,

第二座钱塘江大桥

也正在杭州市的东郊建筑中
。

海运
、

河运
,

加上铁路
、

公路运输
,

这已经是城市工业经

济的半壁江山
。

杭州的交通东移先行了
,

工

厂逐步移向东郊就有了坚实基础
。

杭州的工业布局东移这只是一个方面
,

在另一方面
,

还要搞好全市的工业结构和产

品结构调整
。

在继续发展传统轻纺工业和机

械工业的同时
,

要重点开发耗能少
、

污染小
、

技术密集的新型工业
,

特别是和发展旅游事

业有关的工业
。

外国人到杭州来旅游
,

总欢

喜带回去几件有西湖特色的纪念品
,

就是吃

的食品
,

也要有当地物产的特色
。

如果杭州

的旅游资源开发率达到日内瓦的水平
,

单食

品工业和 日用品工业就有很大发展潜力
。

杭州的旅游资源得天独厚
,

应该充分开

发利用
,

把这人间天堂打扮得更加美丽
,

让

东方 日内瓦超过西方 日内瓦
。

在开发杭州旅

游资源时
,

完全可以继续发展工业经济
,

达

到工业经济和旅游经济互相配合
、

互相促进
。

而这两者互相配合互相促进的关键
,

就是杭

州要成为真正的沿海城市
。


