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一
、

港 口概况

江苏省连云港地理位置优越
,

是横贯我

国中部地区陇海铁路的终点港
,

是我国中原

和西北地 区海上吞吐物资的最近 口岸
。

连云港港为一海峡港口
。

北屏东
、

西连

岛
,

南依云台山
,

为一南北宽2
.

5一5公里
,

东西长约10 公里的天然海峡
。

连云港最早是在连岛与云台山之间建有

港口
。

1 9 2 5年陇海铁路铺轨到海州后
,

在临

洪河大浦港设临时码头
,

后因临洪河 日淤积

严重
,

大浦港渐废
,

于 1 9 3 3年改在连云港建

设陇海铁路出海港
。

1 9 3 6年建成东防波堤和

可泊 3 0 0 0吨级的第一
、

二码头
,

并疏浚港池

深 5一6米
,

设港务管理处
。

1 9 3 7年吞吐量达

4 0万吨
。

1 9 3 8年5月至 1 9 4 5年 8月 日军侵占
,

此间曾修筑码头
,

以掠取棉
.

煤盐等物资
。

解放时仅有第二码头
,

港池内水深已淤

浅到0
.

7米
。

1 9 5 4年该港开始 进 行 外 贸 运

输
。

1 9 6 0年
,

于原第一码头之前建钢筋混凝

土框架码头
。

1 9 6 8年开始新建万吨级煤炭码

头
,

19 7 4年投产
。

1 9 7 6 年 2 2 月第一码 头北

段改建成水深 9米的直壁码 头
,

1 9 7 了年底第

二码头西侧也建成直壁码头
。

1 9了9年将第一

码头拓宽
。

截止 1 9 84年底
,

全港生产码头岸

线 13 5 米
,

装卸泊位 g 个
,

全港吞吐量已达

9 0 1
.

9 万吨
。

二
、

茜大堤建设方案利弊探讨

连云港港 口总体规划
〔”确定建 设 西大

堤
,

形成港口 的骨架
。

西大堤轴线选择黄石

咀一西连岛江家咀连线
,

方位 角 8 5
‘ ,

全长

6 7 0 0米
。

规划指出
, “

西大堤是连云港港口建设的

骨架工程
,

建设西大堤
,

近期可为庙岭二期工

程及庙岭港区提供掩护条件
,

起到防浪
、

挡沙

作用
。

同时也兼顾了庙岭以西 中小泊位区的

建设及岸线的开发利用
。

西大堤 内侧
,

可利

用疏浚土方围海造陆
,

扩大港 口陆域
,

增加

岸线为北港区打下基础
,

依靠西大堤逐步实

现水
、

电
、

路上岛
,

为进一步利用和开发连

岛创造条件
。 ”

西大堤建设方案其利在于
,

建设西大堤

形成北港 区
,

范围从西大堤西端至东端
,

作

用是
:

( 1 )在其内侧尽可能用疏 浚土方 吹填

造陆
,

近期可减少港内自生波对南岸泊位的

影响
,

又为远期发展形成陆域
。

( 2 ) 本港区是 以百杂货 物为主 的外贸

深水港区
,

采用顺岸和突堤式码头相结合的

布置形式
,

可建设42 个泊位
,

岸线9 6 4 0米
,

吞吐量近 2 0 0 0万吨左右
。

从西连岛向大陆修建大堤
,

围成人造海

湾
,

达到上述作用
,

无疑对港 口和港口城市

建设是一项重要工程并具有深远 的政治和经

济意义
。

其弊在于
:

( 1 ) 大堤修建后对 目前海流与潮汐动

力平衡将有什么影响 ? 从水动力特征分析
:

连云港修建西大堤之后
,

造成肚大 口小的瓮

状港湾
,

其海潮流速场分布特征为西部入 口

狭窄处流速大
,

港 内池展宽流速降低
,

至大

堤处港池最宽
,

流速也降至最低
。

海流与海

潮
,

携带的轻度 泥沙
,

必然 在港 池宽 处沉

淀
。

目前连岛与大陆分离
,

有海流与潮汐 冲

刷
,

岛
、

陆之间基本上是含沙海流与潮汐的



通 i亘
,

而大堤修建后破坏 了原有平衡
,

挡住
一

f 西侧潮水
,

延长东侧潮水的流程
,

使东侧

进入的潮水降速和泥沙沉淀
。

轻度含沙不可忽视
。

连云港建在淤泥质

海滩上
,

其西是海州湾泥滩
,

海州湾是黄海

海岸中部 的一个开敞海湾
,

是沙质一岩石海

岸和泥质海岸的交汇地带
。

其海峡泥沙运动

的主要特征是
:

¹ 泥沙中值粘径约为 0
.

0 02 一0
.

00 4毫米

属悬移质
;

º 水体年平均含沙量为 0
.

26 公斤/ 立 方

米
;

» 海峡内含沙员的变化看成是风浪掀沙

与潮流输沙的结果
; ¼ 以海峡 西 口进 沙 为

主
,

根据海峡水力条件
、

含沙量关系以及年

各级 风频率计算
,

全年通过海峡泥沙总量为

1 30 0万吨左右
,

其中东流9 00 万吨
,

西流 40 0

万吨
。

涨潮期
,

特别涨潮东流期
,

海峡处于

暂时淤积状态
,

而落潮期处于暂时 冲 刷 状

态
,

全年冲淤基本平衡
。

西大堤建成后
,

东口 敞开
,

东南沿岸携

带过来的泥 沙 由此 而入 沉淀
,

回淤量 据文

献
〔”’

汁算总计为
:

西大堤完成 4 0 0 0 米时
,

325万米
’

/ 年
;
西大堤完成时

, 26了
.

1万米
岛

/
荞匕

( 2 ) 乙胜物环境改变将有什 么结 果 ? 譬

如厦门集美大堤修建后
,

改变了海流方 向
,

造成厦门港的淤积
,

使原细砂海底上覆盖 了

一口淤泥
,

导致文 昌鱼濒于绝 迹
〔3 〕 ,

类 似

事件是否在此重演 ? 适时
,

连云港市盛产的

东方对虾和羊 毛虾及其它海产定会 发 生 变

化
。

( 3 ) 西大堤外侧有可能迅速淤塞成滩
,

一

导二
即洛洪河河床抬高或河日 淤死

,

进而导致

并威胁连云港市人民的生活水源-

一蔷薇河
断流与水质恶化

。

( 4 ) 旅游资源将被破坏
。

素有小青岛之

称 的鸽岛及海头湾海滨浴场等秀丽风景将被

窒息
,

失去旅游价值
。

依据上述不利因素的分析
,

笔者认为西

大堤封堵西 口 的方案应进行修改
,

并曾经设

想采用堤
、

桥结合方式
。

后见有关同志
〔‘ 1

提

出了建桥方案
,

即
“

修改方案拟将 6 7 0 0米长
。

的西大堤西端北移 15 0 0米
。

从西墅架设铁路

桥连接大堤
,

这样修改后
,

海峡内东
、

西 口

海水可以对流⋯⋯
” 。

笔者从地质观点认为
,

建堤
、

桥地质条

件是可行的
。

如此
,

港池内回淤及污染消失
,

水域及

水深得 以扩大
;
海州湾的生态环境仍保持原

有平衡
; 港区沿岸风光新建龙门湾海滨浴场

效益方能发挥
。

当然
,

建桥的技术复杂性
、

经济造价社会效益等等问题
,

应当进行充分

探讨与论证
。

但笔者雏议本文的目的是以引

起决策者及有关的人员对建设连云港西大堤

的利弊引起争鸣
,

从而择优而建
。
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