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连 云 港 的 巨 变

张殿臣

( 中共连云港市委宣传部 )

连云港地处江苏省的东北部
,

著名的海

州湾畔
,

是横贯中国的陇海铁路 的 东 端 起

点
。

港 口背依云台山
,

面临东西连岛
,

这里

气候温和
,

雨量充沛
,

冬无严寒
,

夏 无 酷

暑
,

四季分明
,

风景秀丽
,

是终年不冻的优

良港湾
。

该港始建于 1 9 3 3年
,

解放前夕
,

由于战

争摧残
,

造成码头倒塌
,

航道淤塞
,

濒于瘫

痪
。

解放后
,

虽经修复
、

改造
、

扩建
,

直到

1 9 72 年
,

也仍然是只有三五千吨级的中型泊

位的小港
。

连云港大规模的改造和扩建
,

是

从 19 7 3年开始的
,

当时周 恩来总理发出
“

三

年改变港 口面貌
”

的号召之后
,

港 口建设史

才揭开了新的一页
,

经过 15 年的艰苦奋斗
,

累

计投资约 10 多亿元
,

港 口面貌发生了翻天覆

地的变化
,

主要表现在 以下几个方面
:

第一
,

万吨级泊位增多
,

航 道 加 深
。

19 73 年 以前
,

连云港共有码头岸线48 3米
,

3一

5千吨级泊位7个
,

泊位区水深为
一 6
一

5
.

5米
,

内外航道水深均在
一 4

.

5米
,

万 吨级的船舶必

须乘潮进出
。

到 1 9 8 7年底
,

全港共拥有各种

码头岸线达2 7 5 5米
,

是 19 73 年的5
.

7倍
,

泊位

区水深 已加深到
一 g
一

1 2
.

5米
。

现在全 港 已

有 15 个生产泊位
,

其中3千吨级的2个
,

5千吨

级的2个
,

万吨级的 7个
,

1 : 6万吨级 的1个
,

2
‘

5万吨级的2个
,

3
.

5万吨级的 1个
。

内外航道

均达到
一

7米
,

航道总长 l了
.

1公里
,

港 区有效使

用水域面积 2 9
.

7平方公里
,

船舶检疫锚地 4处

水域面积 15
.

1平方公里
。

现在
,

万吨级以上

船舶可以满载进出港 口
,

3
.

5万吨级 以上船舶

可以乘潮满载进出港口
,

5万吨级的大船也曾

多次进港
。

同时
,

港 口还正在继续扩建中
,

到本世纪末将建成五六十个泊位
,

吞吐能力

可达五六千万吨
。

第二
,

生产及其辅助设施有 了 显 著 改

善
。

截至 1 9 8了年
,

港口 各种装卸 机 械 已 有

52 8台 (辆 )
,

水上各种作业船舶23 艘
,

总马

力为 16 6 7 3匹
,

水上浮吊可起重63 吨
,

仓库

与堆场总面积为42
.

75 万平方米
,

其中生产性

仓库 4
.

6万平方米
,

港口 已具备了良好的生产

和仓储条件
.

铁路一直伸延到码头前沿和仓

库里
,

港区铁路51 公里
,

形成老港区和庙岭

港区三个铁路站场
。

为 了便于货物集散
,

拓宽

改造了连云港至墟沟的公路主干道7
.

5公里
,

新建了跨越铁路的立交桥 2座
,

使港 口码头
、

库场
、

铁路和公路相连接
,

改善了集疏运条

件
,

港区通讯
、

供水
、

供电能力基本满足了

生产的需求
。

另外还修建了外轮航修站和年

处理能力为 1 50 万立方米的吹泥站各一座
,

为

外轮修理和港 口建设提供了较好的条件
。

第三
,

港 口吞吐能力不断增加
,

经济效

益有了很大提高
。

连云港吞吐能力
,

19 4 9年

为 5
.

6 万 吨
,

解放后虽经扩建
、

改 造 也 只

有2 74
.

5万吨
,

1 9 7 3年列入重点扩建后
,

吞吐

能力不断增强
,

1 9 8 6年为90 0多万吨
,

19 8 7年

庙岭新建的煤码头投产后
,

增加到 15 00 多万

吨
。

随着吞吐量的增加
,

港 口经济效益也不

断提高
,

从 1 95 2年到 1 9 7 2年的20 年间
,

连云

港务局共实现利润 12 5 6
.

3万元
,

而 1 9 7 3年至

1 9 8 7年的15 年间
,

共实现利润2
.

02 亿元
,

是



一

前2 4年的24 倍
.

尤其是近五年共实现利润 1
.

8

亿元
,

增长幅度更大
。

第四
,

港 口职工的生活福利设施有了很

大改善
。

1 9 73 年全港共有职工共有2 9 0 0人
,

到了 1 9 8 7年全民职工已达9 6 了4人
,

加上集体

职工已有 12 0 0 0多人
。

巧年来
,

港 口新建 职

工住宅约2 3
.

21 万平方米
,

新建学校及 文 体

设施2 4 2 38 平方米
,

还新建拥有 32 0张病床的

港 口医院一所
,

设备较好
,

在职工居住比较

集中的连云
、

荷花
、

陶庵
、

墟沟等地都兴建

了幼儿园和退休职工活动室
,

新建了具有灌

装和检修能力的液化气站
。

职工由于工作生

活条件不断改善
,

所以情绪稳定
,

劳动积极

肯干
,

反过来又促进了生产事业 的发展
。

连云港现在正 向着以深水泊位为主的
,

内外贸相结合的
、

综合性的大港前进
。

近十

多年来为什么会变化这样快呢 ?

一是党和国家的关坏
。

1 9 73 年连云港被

国家批准为重点扩建港 口之一
,

每年国家都

拨给巨额建港专款
。

党和国家领导人认为
,

连云港是国家的重要港 口
,

国家建设要把连

云港放在重要位置
,

要把连云港建设成为内

外贸结合的综合性大港
。

连云港建设的中长

期规划就是按照这些指示安排的
。

二是成立了得力的连云港建港指挥部
。

大规模的现代化港口建设
,

是一项浩大复杂

的工 程
,

为了搞好这项建设
,

1 97 3年即成立

了
“

江苏省连云港建港指挥部
” ,

委派厅局

级干部坐阵指挥
,

他们根据港口发展规划和

实施工程的需要
,

采取了干当前
,

想长远
,

抓前期的战略
。

做到科研
、

设计
、

施工多个

环节密 切配合
,

从而保证工程建设的持续性

和协调发展
。

自19 7 3年以来
,

曾组织全国二

十多个科研
、

勘察
、

设计单位和大专院校
,

进行了比较充分 的前期工作
。

主要进行了连

云港海区的水文 (潮汐
、

波浪 )
,

气象资料

的收集和分析
;

苏北至鲁南海岸动力地貌调

查
:

回淤整体物理模型试验和数 学 模 型 计

算
,

以及内外航道的试挖
;

大面积水文地质

和工程地质普查
,

以及建设地点的工程地质

评查
,

总进尺达33 88 孔/ 4 1 55 1米
;
建立海陆

域水深
、

地形测量控制系统
,

测绘和收集了

多种比例尺的地形图和水深图 j 各种建设方

案的环境影响预评估及外部建设 条 件 的研

究 ; 腹地和区域经济调查分析
,

提出了近期

和远景港 口吞吐量预测 , 制定和上报 了港 口

总体规划及具体实施方案
;
完成了23 个泊位

和拦海大堤的工程可行性研究
。

经过 10 多年

坚持不懈的努力
,

弄清了连云港泥沙运动规

律
,

得出了
“

冲淤平衡
、

略有冲刷
”

的科学

结论
,

弄清了连云港海区的水文
、

气象
、

地

质条件
,

积累了大量系统的基础材料
,

完成

了港口建设总体规划的制订工作
,

使港 口建

设形成了一个科学的建设
“

阶梯
” ,

为有计

划地组织建设连云港提供了科学依据
。

建港指挥部成立后
,

认真抓 了港 口扩建

工程的具体施工工作
。

建立了专业建港队伍
,

这支队伍中有专业技术人员 100 多人
,

他们在

长期港 口建设过程中
,

从规划
、

科研
、

勘测
、

可行性研究
、

设计
、

征地拆迁
、

概预决算管

理
、

财务结算
、

施工管理
、

竣工验收等方面
,

培养了一批事业心较强
、

具有一定经验的专

业骨干队伍
。

具体施工 队伍是以三航五处为

主进行的
,

他们是一支有丰
‘

富经验和 良好设

备的港口建设专业队伍
,

整个工程进展是顺

利的
,

并且每年都超额完成上级 下 达 的 计

划
。

一

在1 97 3年至 1 9 81 年期间
,

每年平均只完

成 3 0 0 0万元左右的工作量
,

从 19 8 2年开始
,

逐年上升
,

1 9 8 2年完成 4 9 3 9万元工作量
,

19 8 3

年为7 8 4 7万元
,

29 8 4为 1 1 5 5 7万元
,

1 9 5 5年

为 15 仑7 9 万元
,

1 9 8 6年达到 2 0 7 0 0万元
.

逐

步开创了建设速度比较快
,

工程质量比较好
,

经济效益比较高的港 口建设新局面
。

三是腹地省区的关心
,

联合开发建设连

云港
。

连云港是陇海
、

兰新铁路的东端起点
,

腹地广达 11 个省区
,

约3 60 万平方公里
,

占

全国1/ 3 以上
,

人 口约2
.

2亿
,

占全国 1/5
,

它
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达到一定的规模
。

2
.

加 强渔轮生产后方设施配套建设

目前舟山市群众渔业公司有 13 家
,

其中

已在经营渔轮生产的有6家
,

1 9 8 8年扩大到9

家
,

这些公司大多有后方冷库
、

码头
、

加工

J一等后方 设施
,

但配套还不全
,

需要进一步

重视和加强
,

使之成为卸货
、

加工
、

补给
、

航修等设施一体化和一条龙
,

不断提高渔轮

生产的效率和企业的经济效益
。

3
.

加 强外海资源的开发和探索

群众渔轮生产的目的
,

主要是打出去利

用外海资源
,

减轻对近海鱼类资源的压力
。

从 目前资源状况来看
, ’

应狠抓马面鱼生产
,

同时积极开发上层鱼资源
。

4
.

组 织统一 电讯网络
,

发展横向协作

目前舟山市群众渔业拥有渔轮 1 5对
,

相

当于一个中小型国营渔业公司规模
,

但由于

分属6家渔业公司
,

力量相对 削弱
,

往往为了

寻找马面鱼中心渔场
,

窜来跑去地追踪国营

公司渔轮
,

同时后方人员也通过种种渠道
,

打听国营渔轮的动态
,

既浪费了人力
、

物力
、

财力
,

也不利于生产和安全
,

应该建立无线电

通讯总台
,

与生产渔轮定时联系
、

互通信息
。

5
.

加 强技术培训
,

提 高渔轮船员的技术

素质

由于群众渔业渔轮生产刚刚起步
,

马面

鱼等生产经验不多
,

技术不高
,

目前许多公

司还是聘请一些国营渔轮退休下来的老船员

当职务船员
,

这对今后进一步扩大渔轮生产

是不利的
,

急需学习和提高渔轮生产技术
,

应在渔轮生产淡季及保养维修期间举办儿期

培训班
,

聘请高产渔轮船长讲课
,

以培养一

批能胜任外海生产的年青技术骨干
,

同时还

需加强技术交流共同磋商技艺
,

提高捕捞技

术水平
。

6
.

加强对群众渔业渔轮的管理
,

指导
、

服务
,

并实行一 系列的优 惠政策

如贷款放宽
,

降低利息
;

免征渔轮建造

产
.钻税

,

以降低造价
;

柴油计划供应
,

实行

平议价结合
;
渔需物资按计划渠 道 采 用 供

应 , 以及渔轮去对马渔场生产和 避 风 等 问

题
,

积极鼓励和扶持群众渔业 向外海发展
。

本文承蒙舟山市水产 局副局长孙人永 工

程师审阅
,

特此感谢
。
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是 中原
、

西北地区最便捷
、

经济
、

可信赖
、

有前途的进出口海港
。

如果 以郑州为西部的

起点
。

西北进出物资
,

分别 比经 由上海
、

青

岛进出路程可近 4 34 公里和48 7公里
,

每吨货

物可节省5一8元
。

据调查预测
,

刊 1 9 90 年
,

陇海
、

兰新沿线各省区通过连云港进出的物

资总量将达2 8 0 0万吨
,

运费即可节省 1
.

4 亿

至 2
.

24 亿元
。

这一地区资源十分丰富
,

已探明

的矿藏有近百种
,

其中有近50 种的矿藏储量

居全国之首
,

这一带是我国重要的原材料和

能源基地
。

这里有 4 个商 品粮基地
,

棉花产

量 占全 国40 %
,

农牧业资源和旅游业资源也

相当丰富
。

现在陇兰经济带 已 由研讨
、

咨询
、

运筹
、

决策转向联合开发和发展外向型经济

的新阶段
。

腹地经济的发展
,

特别是对外贸

易的发展
,

迫切要求连云港有更快的发展
,

以便更好地服务于内地
。

近几年 来 通 过 会

议
、

内联和协商
,

内地的甘肃
、

陕西
、

河南

等省都集资到连云港建码头
,

同时还建立办

事处和仓储等设备
。

所 以
,

腹地的发展也成

了连云港口发展的依托和后盾
。

更值得注意的是
,

当 1 9 9 0年新疆乌鲁木

齐至中苏边界阿拉山口的北疆铁路接通后
,

一个东以连云港
、

西 以荷兰鹿特丹港为桥头

堡的横贯欧亚大陆的大陆桥将要形成
,

据有

关经济学家分析
,

运用这条铁路组织国际联

运
,

东北亚一带的货物运抵西欧
,

比之绕道

印度洋的海运
,

运输时间可节省一半
,

运费

可节省约肠
。

到那时
,

连云港必将会成为国

际著名的海陆联运的大港
。


