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青岛胶州湾外三类疏浚物海洋倾倒区

综合整治研究。

赵明静1’2，乔志香1’2，曹丛华1’2，辛和平1’2
(1．国家海洋局青岛海洋环境监测中心站青岛 266033；2．国家海洋局北海预报中心青岛266033)

摘 要：文章对青岛胶州湾外三类疏浚物海洋倾倒区的使用现状进行分析，研究

倾倒区在使用过程中出现的主要问题及原因，并在此基础上提出了对海洋倾倒区综合整治

的方案。
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海洋倾废是人类利用海洋自净能力的一种

尝试，但海洋的自净能力有限，加之倾倒的废

弃物有一定的潜在污染性，如果海洋倾倒管理

不完善，倾倒后废弃物对海洋环境的影响程度

掌握不充分，将会造成盲目倾倒，损害海域的

生态环境。

青岛市地处中国的东部沿海，是中国对外

改革开放的前沿地带，是天津与上海之间最大

的经济中心城市和外贸港口城市。随着青岛市

的港口建设及发展，海洋倾废的单位及倾倒量

逐年递增，倾倒量急剧增加。青岛胶州湾外三

类疏浚物海洋倾倒区(以下简称青岛倾倒区)

邻近青岛沿海的航道、养殖和旅游度假区，是

环境的敏感区和经济开发的热点区。倾倒活动

和倾倒量的增加，对海洋倾魔主管部门提出了

更高的要求，不仅要保持海洋工程建设的顺利

进行，而且要防止倾倒活动对海洋环境造成不

良影响，因此海洋倾废的有效管理和进行综合

整治研究显得尤为重要。

1青岛倾倒区使用现状

1．1倾倒区使用状况

青岛倾倒区是《中华人民共和国海洋倾废

管理条例》实施以来国家海洋局划定并上报国

务院批准的第一批三类疏浚物海洋倾倒区，自

1986年11月批准启用至今已经运行了20多年。

它位于胶州湾口外，黄岛区的薛家岛东侧，包

含了大、小桥岛在内的35。59 724”N～35。58 739”N，

120。18’00”E～120。20’00”E范围之内海域。该倾倒

区自启用以来，1987--2009年向该倾倒区倾倒疏

浚物共计8 126．62万m3[1]。

在1991年以前，倾倒量较少，1992年以后

年倾倒量逐步增大，尤其是2002年达到了

1 249．54万m3。倾倒的疏浚物来源于青岛前湾

港建设与开发、青岛招商国际集装箱码头建设、

北海船厂、青岛港老港等单位的维护性和基建

性疏浚工程。

近几年来，大桥岛和小桥岛之间水域水深

明显变浅。根据2003年监测评估报告的结论和

建议，国家海洋局北海分局相关部门发布了

《关于临时缩小青岛胶州湾外三类疏浚物海洋倾

倒区海域及加强监测的通知》口]，自2003年4月

4日起，已将倾倒区海域缩小为：35。59 707”N～

35。58’39”N，120。18’30”E～120。20’00”E所围海

域，其他海域暂时关闭，停止使用。

1．2倾倒区环境质量现状

该倾倒区投入使用的20余年里，国家海洋

局北海分局曾多次对其进行了包括水文、气象、

水质、沉积物、海洋生物和水深地形等多学科

的综合调查工作。

*基金项目：国家海洋局北海分局2009年海洋科技项目(2009—12)．
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根据2009年跟踪监测结果，青岛倾倒区环

境质量整体较好，水质、沉积物质量满足功能

区要求，生物环境没有因疏浚物倾倒产生显著

变化。

倾倒区的海底地形受小桥、大桥两个岛屿

以及倾倒物的影响，发生显著变化，在倾倒区

北部有一座近似圆锥形状的巨大海底隆起地形，

最小深度不足4．0 m，最大高差达11．0 m，等

深线呈U型走向。在倾倒区南部中心海区的2

个凸起高点，范围约0．39 km2，其中西侧最浅

水深不足12．0 m，东侧最浅不足14．0 m。

2地形变化原因分析

2．1船舶集中定点倾倒

船舶集中定点倾倒是造成海底地形变化的

主要原因。一些倾倒船舶只要到达倾倒区边缘

线就开始倾倒，难以合理控制，造成不均匀倾

倒。由于海洋水动力条件有限，长期集中倾倒

造成海底局部隆起。这种“合法不合理”的现

象普遍存在，2003年，管理部门被迫关闭区内

的部分区域，对正在使用的区域，虽然执法部

门采取了分阶段分区倾倒的方式，但结果仍不

理想，隆起虽有所减小，但仍影响海洋航行。

2．2倾倒物质不合要求 、

倾倒中还经常出现倾倒物质不合要求的现

象，青岛倾倒区按规定只能倾倒三类疏浚物，但

20多年来，倾倒的物质并不尽然都是三类疏浚

物，排除有意倾倒因素，在疏浚中有的疏浚工程

需要爆破施工，难免产生岩渣，有时施工单位确

实难以将淤泥与岩渣分开处理，以致混合倾倒。

这些大粒度的岩渣就容易聚集在海底形成隆起。

2．3监控难度大

在倾废活动的监督管理方面，由于原来使

用的倾废仪功能缺陷、监察员巡视和船舶巡航

不能及时发现问题等原因造成监控难度大，以

至于海洋倾废违法事故多发、倾废违法行为难

以及时发现和纠正。

3青岛倾倒区整治方案

根据青岛倾倒区的环境现状和现有的条件，

本文拟采取以下3种整治方案：对倾倒区浅点

进行疏浚；加强管理，实现“分区倾倒，均匀

倾倒”；借助实时监控仪监控施工船舶。

3．1浅点疏浚

倾倒区现浅点有3个区域：北部近似圆锥

形状的巨大海底隆起，其最大高差为11．0 m，

最浅处为4．0 m；南部中心的2个凸起浅点最浅

水深不足12．0 m，面积约为0．39 km2。为了减

小对倾倒区周边生态环境的影响，将疏浚倾倒

区北部隆起部分即一10．0 m包络线内的区域疏

浚到标高为一10．0 m(经计算疏浚区域共需挖

泥量约为80万m3)。南部隆起水深尚可，并且

面积比较小，暂时不疏浚，依靠管理措施进行

整治。

3．1．1 疏浚泥处置方案

疏浚泥处置有两种方案：一是将泥运出倾

倒区，陆上处置；二是将泥从浅点运至倾倒区

深水区。根据现状，倾倒区的南部深水区也在

逐步变浅，将泥运到深水区不能从根本上解决

问题，因此拟选择将泥运出倾倒区，陆上解决。

根据青岛胶州湾附近的建设项目，可以选择海

西湾内的一处回填区作为疏浚泥的纳泥区，该

区距倾倒区约6 km。

3．1．2疏浚船舶的选择

在疏浚工程上，最常使用的疏浚工具为耙

吸式挖泥船、绞吸式挖泥船和抓斗式挖泥船。

根据倾倒区土质较硬，粒度较大，水深变化大

的实际情况，拟选用抓斗式挖泥船配开体泥驳

的施工方式。通过市场调查，通常采用一条

8 m3抓斗挖泥船，配两条500 m3开体自航泥驳

进行，泥驳运泥到指定抛泥区抛泥。

3．1．3 费用及工期

1)疏浚费用。根据市场调查，抓斗式挖泥

船挖泥费用为18元／m3，开体自航泥驳运输费

用为1元／m3·km，离纳泥区约6 km。

总疏浚费用为：80万×18+80万×1×6—

1 920万元。

2)生态补偿费用。进行挖泥作业时，受悬

浮物扩散影响，悬浮物超二类水质影响区域内

的浮游生物受到短暂影响。由于挖泥作业，倾

倒区内部分底栖生物被挖走或被掩埋而窒息死

亡。在挖泥作业时，对游泳能力较强的鱼类和
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虾类影响轻微，对鱼卵、子鱼和幼鱼有影响，

但影响范围较小，尚不会导致该海域及附近海

域渔业资源产生明显变化。

经估算，挖泥作业共造成海洋生物资源损

失价值共计1．137万元(表1)。

表1海洋生物资源损失价值估算

3)工期。根据挖泥船的功率及倾倒区的实

际情况，工期约为3个月。

3．2 实行“划区使用。定期轮换”管理

为控制倾倒频率和倾倒量，实行定期定量、

均匀分散倾倒，避免集中时间的连续、大量倾

倒，根据不同倾倒单位及倾倒量的大小，做好

倾倒工作计划，做到定期定量倾倒，此外选择

深水区域，划定不同的倾倒范围，实现均匀、

分散倾倒。根据目前的水深情况，将倾倒区进

行分区，即北部浅点区仍进行封闭，南部水深

区域分成3个区，其中二区的水深状况最好，

三区其次。根据容量和工程需要分配给相应的

施工工程使用。

同时对倾倒物质等进行过程控制：对倾倒

物质进行控制，主要是控制疏浚物的粒度，避

免倾倒炸礁后的碎礁、砾石等大粒径疏浚物；

严禁施工船舶向倾倒区排放废油、残油等污染

物；施工船舶垃圾及机械保养产生的固体疏浚

物不得倒人倾倒区，必须使用专门的垃圾收集

装置回收处理。

跟踪监测是掌握疏浚物对周边环境及海底

地形的影响变化的重要手段。按照相关监测要

求，倾倒区水深、底栖生物项目全年应开展1

次，水质、沉积物项目应当坚持1个季度开展1

次‘引。根据青岛海洋倾倒区的使用现状，应当

高于以上规定的一般性监测频率和监测项目，

并每3年应当由海洋行政主管部门安排1次专项

综合性监测。根据监测与评价结果，适当调整

倾倒区分区和容量控制。

3．3应用“海洋倾废实时监控仪”

为加强海洋倾倒活动的监督管理，确保倾

废船舶到位倾倒，国家海洋局于2010年建立以

“到位控制、污染指标控制”为主要要素的海洋

倾废船舶实时监控系统，在全海域作业的倾废

船上全部安装实时监控仪，该仪器可以记录倾

废作业的航行动态、倾倒数量、倾倒时间、倾

倒位置、倾倒时海面的水文气象条件等数据资

料，在施工期间定期检查到位情况，必要时海

洋倾废主管部门可派员登船、随船监督检查。

同时配备相应通信发送和接受系统，将倾废记

录仪获取的动态数据实时传输到海洋执法管理

机构。

在上述3种整治方法中，疏浚倾倒区浅点

是整治的前提条件，分区倾倒是管理的中心内

容，动态监控是整治和管理的必要保障，这三

者紧密相扣，共同作用。通过整治，青岛倾倒

区的使用状况将会得到很大改善，维持作为海

洋倾倒区的功能，继续为港口经济发展服务。

整治过程中好的方法和措施可以形成常态化管

理制度，为海洋倾倒管理提供实践借鉴和技术

支撑。
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